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إن النقل (113115001126101) قديم قدم الإنسان والحاجة اليه تزداد بأزدياد تقدم 
الإنسان والمجتمعات وتطورهم. والنقل هو أحد الفروع الأساسية للإنتاج رغم كونه لا ينتج 
السلع والبضائع بالمعنى الضيق للكلمة. كما انه لا يضيف شيئاً إلى السلع المنتجة لکن 
بدونه لا يمكن التفكير بالإنتاج» فالنقل بخلاف الصناعة لا يستهلك المواد الخام لكي ينتج 
سلع جديدة ولكن لكي يؤدي وظيفته يستهلك كميات كبيرة من الوقود. والطاقة؛ 
والمطاط؛ والمعادن....الخ. تشير الدراسات إلى أن النقل يستهلك حوالي(٠۷/)‏ من إنتاج 
المطاط في العالم؛ وربع الإنتاج العالمي من الوقود. وثلث الانتاج العالمي من المعادن. 
ويساهم النقل في عمليات الإنتاج من خلال تزويدها بالمواد الخام والمواد الشبه 
المصنوعة والقوى العاملة» كما انه ينقل السلع الجاهزة من مناطق الانتاج إلى مناطق 
الاستهلاك. وحول أهمية هذه العملية قال أحد الاقتصاديين ((إن الإنتاج يصبح جاهزاً 
للاستهلاك فقط عندما تتم عملية النقل))". 

وعلى ضوء ما تقدم يمكن القول إن النقل جزء من عمليات الإنتاج» دون أن ننسى 
بأنه يخدم الاحتياجات الإنتاجية وغير الإنتاجية للسكان. وفيما يخص النقل بالسيارات 
الذي يعد ظاهرة حديثة نسبیا مقارنة بالنقل عبر خطوط (السكك الحديدية؛ والملاحية 
(النهرية-البحرية) ). فان أهميته في الاقتصاد قي زيادة مستمرة نظراً لما تتسم به بالمرونة 
في نقل المسافرین والبضائع إلى ۳۹ اخذ سمة الجماهيرية. وحول أهمية النقل بالسيارات 
کتب میجیف ((إن النقل بالسیارات یتسم بالمرونة وذات اهمية كبيرة بالنسبة لنقل 
البضائع والمسافرین بالأخص للمسافات القصيرة. كما انه یقوم بدور حلقة الوصل بين 
محطات سكك الحديد والمواني النهرية والبحرية حيث نختفي أنواع أخرى من طرق 
ووسائط النقل))"". 

وفيما يخص منصطقة الدراسة؛ محافظة أربيل» قان أهمية النقل بالسيارات فيها تزيد 
عن المناطق الاخری؛ نظراً لافتقار المحافظة إلى وسائل النقل الأخرى. ولكي يؤدي النقل 
بالسيارات وظيفتها لتلبية احتياجات السكان الإنتاجية وغير الإنتاجية على أتم وجه فانه 
بحاجة إلى طرق حديثة ومناسبة للسيارات ووسائل نقل حديثة ومتطورة. 





0 زدرافكو بورسوف. اسس الجغرافية الاقتصادیة صوفیاء ۱۹۷۲ء ص۳۳۷ (باللغة البلغارية). 


5 ميخائيل میجیف: الجغرافية الاقتصادية للاتحاد السوفيتي صوفياء ۰۱۹7۹ ص۱۳۹ (باللغة البلغارية). 





إن توفر طرق السيارات بشكل مناسب كما ونوعا يشكل الخطوة الأولى وحجر 
الأساس لوجود نقل متطور بالسيارات التي تساعد على تقدم المجتمع وتقلل اثر البيئة 
الجغرافیة عليه. في هذه الحقيقة تكمن أهمية واسباب اختيار هذا الموضوع للدراسة إلى 
جانب أسباب آخری؛ من أبرزها:- 
سے أهمية قطاع النقل في اقتصاديات الدول والأقاليم حيث من خلاله يمكن 
الحكم على التطور الاقتصادي إلى حد كبير. 
انت لكون النقل بواسطة طرق السيارات الوسيلة الوحيدة المعاصرة للنقل 
الإنسان والسلع والبضائع في محافظة اربيل حيث تفتقر المحافظة إلى طرق 
ووسائل النقل الاخری» كخطوط السكك الحديد» والملاحة المائية» والجوية. 
۴٣‏ إن النقل بواسطة طرق السيارات لها أهمية كبيرة في المناطق الجبلية 
والغابية والمناطق قليلة السکان"". ومحافظة اربیل» محافظة يظهر فيها بشكل 
واضح الطايع الجبلي حيث يشكل المنطقة الجبلية حوالي )/.٤۸,۸(‏ من مساحة 


المحافظة. 
4 ندرة الدراسات عن النقل في إقليم كوردستان العراق بشكل عام والدراسات 


الخاصة بطرق السيارات في محافظة أربيل بشكل خاص. 

وفیما تخص أهداف الدراسة فأنها تتمثل ب :- 

٦‏ دراسة تطور طرق السيارات في محافظة اربیل وتحلیلها. 

٦‏ تحديد أنماط طرق السيارات في محافظة أربيل. 

از التعرف على التوزيع الجغرافي الحالي لطرق السيارات في المحافظة وتحليلها. 

3 تقيم شبكة طرق السيارات الحالية لطرق السيارات قي محافظة اربيل. 
إن طبيعة الدراسة وأهدافها تقتضي عدم الاعتماد على منهج واحد لدراسة الموضوع بل 
اعتماد مناهج جغرافية عدة لتغطية متطلبات الدراست. إذ استخدم المنهج التاريخي؛ 
الأدوار التاريخي التي مرت بها تطور طرق السيارات في المحافظة» ومن ثم المنهج 
التحليلي وذلك باستخدام الأساليب الكمية الإحصائية في تحلیل الإحصاءات ذات الصلة 
بأطوال الطرق للتعرف على كمية هذه الطرق في المحافظة ثم استخدام المنهج الأصولي 
الذي يهدف إلى نحديد الأصول والقواعد التي نحدد انماط النشاطات الاقتصادية 
المختلفة. 


إما فيما يتعلق بمراحل إعداد البحث وإكماله فقد كانت على النحو الآتي:- 





0 للنقل بواسطة طرق السيارات اهمية كبيرة ايضاً بالنسبة للنقل البضائع والإنسان داخل المدن الكبيرة. 





-١‏ العمل المكتبي. والإفادة من الدراسات السابقة في مجال النقل بشكل عام والنقل 
بالسيارات في إقليم كوردستان والعراق بشكل خاص(. إضافة إلى الدراسات الأخرى 
ذات الصلة ببعض جوانب البحث وبالأاخص الدراسات التي تناولت جغرافية منطقة 
الدراسة بشكل أو آخر؛ حيث استفادت الباحثة من ما توفر من الكتب والرسائل 
الجامعية والدراسات في المكتبة المركزية لجامعة صلاح الدين إضافة إلى المكتبة 
العامة والمكتبات الشخصية للعديد من أساتذة الجامعةء ولم تكتفي الباحثة بذلك بل 
اطلعت؛ ورغم الظروف الصعبة قدر ما سمح لها بالدراسات ذات العلاقة في مكتبات 
جامعات بغداد وجامعة الموصل. لقد انارت هذه الكتب والدراسات السبيل امام 
الباحثة لصياغة رسالتهاء كما افادتها في مجال التحليل. 

“١‏ رن العمل الميداني:- لم تتمکن الباحثة من الحصول علی المطومات الضرورية 
والكافية لإكمال رسالتها من خلال عملها المكتبي. لذا اضطرت إلى اللجوء إلى العمل 
الميداني ویمکن أن نعده المحور الأساسي الذي اعتمد عليه الدراسة. وتمثل العمل 
الميداني بمراجعة الدوائر الرسمیة( " والمنظمات الدولیۃ”٭' العاملة في المحافظة: 
للحصول على البیانات والاحصاءات. كما تمثل العمل الميداني بأسلوب المقابلة 


ومن ابرز هذه الدراسات:- 

۰۱۹۷۳ اي.ام. هاملتون» ترجمة جرجیس فتح الله طریق في کوردستان؛ مطبعة دار الجاحظ بغداد»‎ -١ 

۲ مالیبارد. ترجمة حسین کبه. نواعیر الفرات أو بين العرب وال کراد. مطبعة الرابطة بغداد ۱۹۷۵ 

7 حمید غالب عجیل السكيني» تطور النقل بالسیارات في العراق۰ ۰۱۹۸۰-۱۹۵ رسالة ماجستیر مقدمة إلى 
كلية التربیة جامعة البصرق ۱۹۸۸ء غير منشورة. 

“٤‏ د. ئازاد محەمەد ئەمین نه‌قشبه‌ندی وئەوانی تر؛ جيوكرافياى ههريّمى كوردستانى عيّراق؛ چاپی یەکەم 
چاپخانەی وه‌زاره‌تی یه‌روه‌رده هەولیٔں ۰۱۹۸۸ 

5 د. شاکر خصباكء العراق الشمالي؛ دراسة لنواحیه الطبيعية والبشرية. الطبعة الاول» مطبعة شفیق» 
بغداد» ۰۱۹۷۳ 

1- د. سعدي على غالب. اثر التکوینات السطحية على النقل البري قي العراق» مجلة النفط والتنمية السنة 
السادسة» العدد(۱): مطيعة العاني» ۰۱۹۸۷ 


ل من اترن ادو اتر رة التي تمت مراجعتها ۰ وزارة الأعمار والتنمية» وزارة النقل والموصلات وزارة 


الأشغال والإسكانء وزارة الزراعة والري؛ وزارة الصناعة والطاقةء والمديرية العامة للشؤون الفنية والإنتاجية 
والمديرية العامة للنفط والمعادن؛ والمديرية العامة للطرق والجسورء والمديرية العامة للثروة الحيوانية 
وبيطرة اربیل؛ والمديرية العامة للبستنه والغابات والمراعي اربیل والمديرية العامة للإحصاء اربیل. 

( " ومن ابرز المنظمات التي تمت مراجعتها ۰ منظمة 140[186]؛ ومنظمة ۳۵0 ومنظمة ۱۷۳۴ 0/0۳1۵ 
Food Programs‏ ) » لفرع أربيل. 





الشخصية مع ذوي العلاقة» والزيارات الميدانية للعديد من المناطق المشمولة 
بالدراسة بغية تكوين صورة واضحة للظواهر ذات العلاقة بموضوع الدراسة. 

٣‏ مرحلة تقويم ونحلیل المعلومات والبيانات: وشملت عملية التقويم والتحليل 
للمعلومات والبيانات المنشورة وغير المنشورة ونتائج الدراسة الميدانية والتي نم 
جمعها والاستفادة منها في تقويم ونحليل البيانات باستخدام الجداول اذ تضمنت 
الرسالة (۳؛) جدولاً في فصولها المختلفة. وكذلك استخدم الأشكال البيانية والخرائط 
نظراً لأهمية الخارطة كأداة بصرية للمقارنة» إن تضم الرسالة (9)خارطة 
و( ۶ )شكلا بيانيا و(۱۶)صورة. تعقبها كتابة فصول الرسالة ونحدید الاستنتاجات 
والتوصيات. 

لتحقيق أهداف الرسالة ولطبيعة موضوعها اقتضت أن تقع قي اربعة فصول:- 

يشكل الفصل الأول مدخلا للدراسة» ويتكون من مبحثين. في المبحث الأول تم تحديد 
منطقة الدراسة والتعريف بها. وتناول المبحث الثاني نبذة موجزة عن طرق السيارات في 
(لواء) محافظة أربيل قيل عام٠156.‏ 

تناول الفصل الثاني دراسة تطور طرق السيارات في منطقة الدراسة منذ عام ۱۹۰ 
ولغاية الوقت الحاضر. وقسم الفصل إلى ثلاث مباحث خصص كل مبحث من هذه 
المباحث لدراسة مرحلة من مراحل تطور طرق السيارات في المحافظة مع تحدید المميزات 
الخاصة بكل مرحلة من مراحل التطور وتحليله. 

أما الفصل الثالث فضم مبحثين يضم الأول دراسة أنماط طرق السيارات في محافظة 
اربیل وتصنيفها وفق التصنيف الدولي للطرق في العراق. وتناول المبحث الثاني التوزيع 
الجغراقي لطرق السیارات في منطقة الدراسة. بالاعتماد على استخراج كثافة طرق السیارات 
حسب مساحة الأقضية المناطق الجغرافية الطبيعية (الوحدات التضاريسية الرئیسیة). 
وكذلك حسب سكان الاقضية في المحافظة. 

أما الفصل الرابع فيشمل على ثلاثة مباحث» خصص المبحث الأول لدراسة اثر 
العوامل الطبيعية على مد وانشاء طرق السيارات في محافظة أربيل» وتناول المبحث الثاني 
دراسة اثر العوامل البشرية على مد وإنشاء طرق السيارات في المحافظة» والمبحث الثالث 
خاص بتقيم شبكة طرق السيارات الحالية في محافظة اربیل. 

وقد ختمت الدراسة بأبرز الاستنتاجات التي توصلت إليها الدراسة وعدد من 
التوصيات ذات العلاقة. 





لقد واجهت الباحتة صعوبات عديدة في إعداد رسالتها هذه وتتخلص ابرز تلك 
الصعويات بما يلي:- 
٦‏ قلة الدراسات الخاصة والمتوفر عن طرق السيارات بشکل عام وشكتها 
بالنسبة لمنطقة البحث بشكل خاص. 
۲ قلة البيانات والإحصاءات المتعلقة بجوانب مختلفة من البحث» وصعويات 
الحصول عليها في حالة وجودها لمبررات شتى لا مجال لذکرها هنا. 
0-5 الظروف السياسية وانعكاساتها السلبية على الإقليم ومنطقة الدراسة 
خلال بعض مراحل إعداد الرسالة. 
٤‏ حداثة عهدها بكتابة دراسات علمية جادة حيث لا تزال تخطو خطواتها 
الأولى في هذا المجال. 
ورغم ذلك تمكنت الباحثة- بفضل الله تعالى- وبمساعدة أساتذتها وزملاءها 
المخلصين للعلم والواعين للأهميته؛ وبما بذلتها من جھد بالأخص من خلال الدراسة 
الميدانية من نخطي جوانب من هذه الصعويات الأنفة الذكر. 
وفي الختام لا يسعني إلا أن اذكر أنني قدمت هذا الجهد المتواضع والذي توخيت فيه 
الصواب والوصول إلى الجوانب التي تهم الباحثين قي مجال جغرافية النقل؛ أرجو أن يكون 
مدخلا لدراسات اخری في هذا المجال من اجل تطور طرق السيارات كماً ونوعاً و جميع 
أنحاء الاقلیم. 
واسال الله العلي القدیر الذي كان لي خير معين في اتمام هذه الرسالة أن یوفقنا لما هو 
خير لهذا الإقلیم الحبيب العزيز. 


نادية طلعت سعيد 


آربیل ۰۳ 0 


الفصل الأول 


التعريف بمنطقة الدراسة ونبذة موجزة 
عن طرق السيارات في محافظة أربيل 
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۱ لمحت الثاني ۳ 
نبزه مومزة عن طرق (سیارای ق 
حانظة أرييل 
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آبسشت 27 ول 
التحریف يمنطقة الدراسة 

محافظة أربيل هي إحدى المحافظات الرئيسية لإقليم كوردستان العراق» تقع في وسط 
الإقليم» ومركزها مدينة أربيل التي هي العاصمة الإدارية للإقليم» تقع المحافظة بين الزابین 
الأعلى (الكبير) والزاب الأسفل (الصغير). ونحدها من الشرق محافظة السليمانية» والحدود 
الدولية بین (العراق-إيران)» ومن الغرب محافظة نینوی على إمتداد نهر الزاب الكبير والذي 
يفصل منطقة الدراسة عن محافظة دهوك الواقعة إلى غريها أيضاً على امتداد قضاء شقلاوه. ومن 
الشمال الحدود الدولية بين (لجراق- ترکی؛ والعراق-إيران). ومن الجنوب محافظة كركوك. 
وتنحصر منطقة الدراسة فلكيا بين دائرتي عرض (۳۰ ۲۵ (۱۵ ۷شمالا وخطي طول( ۲۲ 
۳ و (۰۵ 0 شرقا. كما یظهر من الخارطة رقم(۱). ۱ 

تتصف محافظة اربیل جيولوجياً بتنوع تکویناتها الجيولوجية والستي تعود إلى 
تکوینات عصور جیولوجية مختلفة» وبشکل عام یمکن القول إن منطقة الدراسة تضم تکوینات 
تعود إلى عصور ما قبل الحجري (العصر الأركي ۸۰6۵۲ )(حوالي ٠ ٠‏ /مليون سنة قبل الوقت 
الحاضر) إلى (التکوینات الحديثة) التي تعود إلى الزمن الرابع 313]618317)(اقل من ملیون سنة 
قبل الوقت الحاضر) ومما بخص الحرکات الأرضية فقد تأثرت منطقة الدراسة بالحرکات 
الحديثة الالبية (4106101107650684) التي تعود إلى عصر المایوسین (حوالي ۲۵ ملیون سنة قبل 
الوقت الحاضر) والتي كانت واسعة النطاق وشملت هذه الحرکات أجزاء کثيرة من سطح 
المحافظة على غرار بقية اقلیم کوردستان العراق". 

إن طبوغرافية محافظة أربيل تأثرت تأثيراً كبيراً بکریدو الجیرلوجي+واستاج 8 
ترك آثاره على سطح الأرض. تتصف منصطقة الدراسة تضاریسیا بوجود وحدات تضاريسية 
متعددة» ویشکل عام یتباین سطح محافظة أربيل مکانیا گبایتا كبيراً من منطقة لآخری ان 
الجنويية من المحافظة عبارة عن سهول مموجة يرتفع مستواها كلما تقدمتا نحو الجهات 
الشمالية والشمالية الشرقية. یتراوح مستوی الأرض بين (۲۰۰)م في أقصى جنوب غرب 
المحافظة (سهل مخمور)» و(۳۱۰۷) متر فوق مستوی بات 5 سیب شمال مو 
قي شی سطح الأرض كما نجد مختلف انواع ا التضاريسية من الجبال (العالية 
منها والواطئة)؛ والوديان العميقة والتلال والسهول (الضيقة منها والفسيحة...). 

وما قيل عن انتتوم التضاريسي في المحافظة ینطیق ایضا على التنوع المناخي. إذ 


7 فاروق صنع الله العمري؛ علي صادق: جيولوجية شمال العراق» دار الكتب للطباعة والنشرء جامعة موصل؛ 
موصل۱۹۷۷۰ء ص٦٦.‏ انظر ايضا: علي عبدالكريم» الجغرافية الطبیعیة جامعة البصرة ۷٦۱۹ء‏ ص٤٥-٥٤۔‏ 





بالرغم من إن مناخ محافظة أربيل يصنف حسب تصنيف كوبن (100060) ضمن مناخ بحر 
المتوسط(05) ومناخ السهوب (2)85. 
إلا أننا نجد تباينا مناخیاً كبيراً من حيث درجات الحرارة والتساقط كما ونوعا 
وخصوصا ضمن المنطقة الجبلية من المحافظة. 
وفيما يخص التاريخ الإداري لما يعرف بمحافظة أربيل اليوم فقد تم ضم محافظة أربيل 
إلى سنجق شهره‌زور (كركوك) التابعة لولاية الموصل بموجب ترتيب الولايات الصادرة في 
إسطنبول عام(* ۱۸۷))ء بعد فصلها من ولاية بقداد'“۔ وبعد انتهاء الحرب العالمية الأولى 
وتأسيس الدولة العراقية عام »)١17١(‏ أصبحت أربيل لواء ضمن أريعة عشر لواء تشكلت منها 
دولة العراق |داریا". وتعرض الحدود الإدارية لاربیل لتغيرات عدة منذ تشكيله كلواء حتى 
الآن؛ ويمكن إجمال أهم التغيرات بما يأتي:- 
) قبل عام ۱۹۵۸ انفك ارتباط قضاء رانية من لواء أربيل والحق بلواء السلیمانیة وق الوقت 
نفسه اقتطع قضاء زیبار من لواء الموصل والحق بلواء اربيل". 
ب) نم تعديل حدود المحافظة حسب المرسوم الجمهوري المرقم(٤٤٣)ق۱۹۸۹-۸-۱۱‏ بقك 
ارتباط ناحية التون كوبري التابعة لقضاء دبس (الملغى) في محافظة كركوك والحق بقضاء 
أربيل في محافظة آربیل*. 
ج) نم تعديل حدود المحافظة بفك قرى تابعة لناحية نزار (قضاء عقرة) وارتباطها بقضاء 
منرگه‌سوور (محافظة آربیل) حسب أمر مجلس الوزراء لإقليم كوردستان العراق المرقم 
j EAR‏ ۳۱۹۹۷-۱۲-۱۵. 
وفيما تخص الوحدات الإدارية التي تشكلت منها المحافظة هي الأخرى تعرضت إلى 
تغيرات عديدة قي تشكيل وحداتهاء كما تغيرت حدود ومساحة هذه الوحدات الإدارية من فترة إلى 
آخری؛ حسب السياسة التي اتبعتها الحكومة المركزية في المتطقة ساہتا وحکومة إقليم 
کوردستان العراق لاحقا؛ والجدول رقم(۱-۱) يبين هذه التغيرات عبر فترات مختلفة. 


85 آزاد محمد امین النقشبندي مناخ اقلیم کوردستان العراق» مجلة متین عدد(1۳) مطبعة خبات» دهوك ۱۹۹۷ 
Ns‏ 

” زیبر بلال إسماعیل: اربیل في ادوارها التاریخیة مطبعة النعمان» النجف الأشرف: ۱۹۷۰ء ص۳۹۱ 

8 خليل إسماعيل محمد. نه‌خشه‌ی نيداريى كوردستانى عيراق ودوورايىيه نه‌ته‌وه‌ی‌یه‌که‌ی گۆقارى سەنتەرى 
لنکوّلینه‌وه‌ی ستراتیجی» ژماره(۲) سای ھەشتەم› سه‌نته‌زی لتكؤليتهوه دەری ده‌کات» سليمانى. ۳۵۷۰۲۰۰۰ 

لمر تق 2 

8 هاشم ياسين حمد امین الحداد اطلس الموارد الطبيعية لمحافظة أربيل وإدارة الأرض فيها للأغراض الزراعية دراسة 
كارتوغرافية- جغرافیة جزء(۲-۱) رسالة ماجستير مقدمة إلى كلية الآداب» جامعة صلاح الدين: اربیل؛ ٢٠٠٣ص٥‏ 
غير منشورة. 

۳ إقيلم كوردستان العراق» وزارة الداخلیة الشعبة الذاتیة اربيل» ٢۲۰۰ء‏ ص 0". 





جدول رقم )١-١(‏ 
الوحدات الإدارية لمحافظة أربيل (لواء) أربيل ومساحتها 
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الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على: 

)١‏ خليل إسماعيل محمد سهرجاودى پیشوو01۷. 

)٢‏ الجمهورية العراقية» وزراة التخطیط. الجهاز المركزي للاحصاء مجموعة 
الإحصائية السنوية لعام٦۱۹۸ء‏ مطبعة الجهاز المركزي للإحصاءء بغداد» ص؟١.‏ 

۲ الجمهورية العراقية؛ وزارة التخطیط. الجهاز المركزي للاحصاء مجموعة 
الإحصائية السنویة لعام۱۹۸۸ء مطبعة الجهاز المركزي للإحصاء بغدادء ص ۲۷. 

6 حلاو حسين کریم. الصناعات الغذائية قي محافظة اربیل. دراسة قي الجغرافية 
الصناعية. راڈ ی 7 مقدمة إلى كلية الآداب» جامعة صلاح الدین. أربيل» 
۱ص غير منشورة. 





لقد تمت الإشارة إلى التغيرات التي أثرت على حدود محافظة أربيل قي الصفحات 
السايقة وفيما نخص التغيرات التى شملت الوحدات الإدارية ق المحافظة. فلقد نم تعديل 
حدود المحافظة حسب أمر مجلس الوزراء قلیم کوردستان العراق المرقم(۲ ۲۷) ق ہچ 
۲۰۰۲-۶ على النحو الآتي:- 

0 استحداث قضاء سهل آربیل الذي يتكون إداريا من التواحی التالية (بنصلاوه 

(المركز)» داره‌توو» كسنزان» أقوشتيه: ألتون کوبري). 

ب) استحداث ناحية دارهتوو ومرکزها تكون ق مجمع داره‌تضوو وتتيعها 


(19)قرية:- 
ج) استحدات ناحية كسنزان ومركزها تكون في مجمع كسنزان وتتبعها 
77ر07 


د) انفك ارتباط ناحية قوشتيه بقضاء أربيل المركز والحق بقضاء سهل أربيل. 

ھ) انفك ارتباط ناحية التون كوبري بقضاء آربیل المركز والحق بقض ۰ سهل 
اربیل اضعا فنا یظهر من الخارطة رقم(۲) وبعد هذه التغیرات وا 
الادارية نجد محافظة اربیل قي الوقت الحاضر تتبعها تمان آقضية و(۳۳) د 
وعلی النحو الآتي:- 


( ۱۲-کونه گورك ۰- هەلەجەی بچووك ف 
۲- باغمرى شهاب ١۔بیستانەی‏ گەورہ 
۳- داره توو ۲- اجان 
6 گرده ره‌شه‌ی موفتی ۲۳.ههله‌جه‌ی گه‌وره 
۵-گرده رهشه‌ی اسعد ۶- مورتکه‌ی على محمود 
٦‏ باغمری افندی ۵۰- سهرده‌شت 
۷- میرزا ثاغا -٦‏ پالای 
۸- سایلاغ ۷- نوّمه‌ره سور 
4- بيرمنجه ۸- بیستانه‌ی بچووك 
(- ملا اومر شەرەك ۹- مام چوغان ۷- باخچه 
¬ کوله‌کی گچکه 2-۰ بیرمنجه ۸- پوونگینه 
۳- زمرده -١‏ کستزان اسماعیل ۹- همزه یگ 
-٤‏ کوله‌کی گه‌وره ۲- ناودل براست ۰- گردیش 
۰< پىرەش ۳- شاویس 0۱- چه‌مرگه: 
-٦‏ که‌له‌کین -٤‏ کستزان على ياشا 2-۳۲ کورداد 
۷- شەرہ بۆتى گەورہ ۰- کانی گه‌پنی وشاوبردی 
۸- شەرەبۆتى گچکه -٦‏ بیوکه 


''' !قلیم کوردستان العراق» وزارة الداخلية. المصدر السابقء ص۳۹. 








-١‏ قضاء أربيل المركز: وترتبط به كل من ناحية (المركز- عينكاوه- بحركه- خبات). 

۲ قضاء سهل أربيل: وترتبط به كل من ناحية (بنصلاوه المركز- كسنزان- دارەتوو- 
قوشتيه -التون کوبري). 

۳ قضاء شقلاوه المركز: وترتبط به كل من ناحية (المرکز- حریر- صلاح الدين- هيران). 

۶ قضاء كويسنجق المركز: وترتبط به كل من ناحية (المرکز- طق طق- شورش). 

-٥‏ قضاء سؤران المرکز"": وترتبط به كل من ناحية (المرکز- سيد كان- رواندز- خليفان). 

1 قضاء چؤمان المركز: وترتبط به كل من ناحية: (المرکز- حاج عمران- روستی -كلاله). 

۷ قضاء میرگه‌سوور المركز: وترتبط به كل من ناحية (المركز- مه‌زنی -ييران- 
بارزان- شيروان مەزن). 

۸- قضاء مخمور المركز: وترتبط به كل من ناحية (المرکز- ديبهكه- باقرته- الكوير) 
ويمكن توضيح التقسيمات الإدارية في محافظة أربيل وعدد الاقضية والنواحي والقرئ 
وعدد سكانها قي المخطط رقم(١).‏ 

تبلغ مساحة المحافظة في الوقت الحاضر (١1557١)كه"‏ والتي تشكل نسبة قدرها 
(۸۳,۵۲) و(15,58/) من مساحة العراق وإقليم كوردستان العراق على التوالي حيث تبلغ 
مساحة العراق (4۳۸۰۰۰)کم ومساحة إقلیم كوردستان العراق (٦۷۸۷۳)ک'‏ ©. 

وقد بلغ مجموع سكان المحافظة حسب النتائج النهائية المنشورة للتعداد العام 
للسكان لسنة ۱۹۷۷ )051١5601(‏ نسمة. 

وقد بلغ مجموع سكان المحافظة حسب النتائج النهائية المنشورة للتعداد العام 
للسكان لسنة ۱۹۸۷ (۷۷۰۶۳۹) نسمة. 

في حين أصبح مجموع سكان المحافظة بموجب المسح الإحصائي الذي قام يه 
برنامج الغذاء العالمي World Food Programs)‏ - ۷۲۲) التابعة لمنظمة الأمم المتحدة 
سنة ۱۹۹٦‏ (۱۱۶۷۶۶۸) نسمة. 

وارتفع عدد سکان المحافظة إلى (۱:۳۱۸:۱۷۱۷) نسمة عام (۲۰۰۰) وال 
۵و نسمه عام (۲۰۰۱) وا یىی (۱,۳۱۳,۷۱۹)نسمة في عام (۲۰۰۲) حسب بیانات 
المنظمة نفسها (۰)۷۷۳ لاحظ جدول رقم (۲-۱) . 





(#) ۔ 


نم استحداث محافظة سوران حسب امر مجلس الوزراء لإقليم كوردستان العراق المرقم(١١)‏ في ۱۹۹۹/۹/۲۲ء ويتكون 
إداريا من النواحي التالية(قضاء سؤران المركز- سيد كان- رواندز- خليفان)» وهذا التغير الإداري لم ينفذ بعد. انظر: 
إقليم كوردستان العراق» وزارة الداخلیة المصدر السایق» ص٤٤.‏ 

(*)هه‌ریمی كوردستانى عيراق ›سەرۆكايەتى نه‌نجومه‌نی وه‌زیسران ده‌سته‌ی اماری ه(ەریم: ههولير › ثامارى 
بلاونه‌کراوه. 


k> 


التقسیمات الادارية في محافظة اربيل 





قضاء ميركه سوور: 
٦‏ نسمة 





Th‏ 7ے چو وب 


سید شورش بحركه خبات | مركز اربیل | عینکاوہ كسنزان | دارهتوى | قوشتبه | التون كوبرى | شفلاوه المرکز 
۹ قرية ۰ قریا ا ۱١‏ قریا ٤‏ قرية ۳ قرية ی 1 قرية "اقرية| ۱۸فریا | ۷۸ قرية| ۲۶ قریة ٥‏ قرية 






۵ نسمة 


هيران صلاح الدین 
دج سس ۸ قرية ۸٤‏ قرية 
من عمل الباحثة بالاعتماد علی: ۲ 


۱- اقلیم کوردستان العراق؛ وزارة الاعمار والتنمیة» نتائج المسح الميداني لاحتیاجات القری في م 


چزمان المركز | حاج عمران گە 
٩‏ فرية ٩‏ قرية پر ۸ قرية 





نة ۱۹۹۷ (نتائج غير منشورة). 


جدول رقم(۲-۱) 
سکان محافظة أربيل خلال السنوات المختارة 






۷۱/۰۳۹ ۷ 


١۰۸ اون‎ 


مھا ۱۳۱۳۹۹ 






الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد علی:- 

٦‏ الجمهورية العراقية» وزارة التخطیط. جهاز المركزي للإحصاءء مديرية الإحصاء 
السكاني» نتائج التعداد العام للسكان لسنة ۱۹۷۷ء محافظة أربيلء 
۸ ص۳۰ 

۲ الجمهورية العراقية» وزارة التخطیط. جهاز المرکزي للاحصاءء مديرية 
الإحصاء السكاني» نتائج التصداد العام للسکان لسنة ۱۹۸۷ محافظة 
اربیلء۱۹۸۸ء ص ۸۲. 

۳ کامران رقیب المفتي» التحلیل الديموغراق (لإقليم کوردستان العراق: - 5 
۷ رسالة ماجستیر مقدمة إلى كلية الادارة والاقتصاد جامعة . 
دهوك»۰۱۹۹۹ ص۰۳۳ غير منشورة. 

٤‏ هەریٔمی کوردستانی عیراق؛ سهرؤكايهتى نه‌نجومه‌نی وه‌زیران؛ ده‌سته‌ی ئامارى 
ههريم؛ هه‌ولیر» ئاماری بلأونه‌کراوه. 











السحت الستانس 


نبذة موجزة عن طرق السیارات في محافظة أربيل 





منذ القدم إلى الحرب العالمية الأولى كانت العربات والحیوانات هي الوسائل 
الرئيسية للنقل البري قي منطقة الدراسة؛ فلم يكن مصطلح (طرق السيارات) معروفاً أو لا 
يعرف من وسائط النقل ما يسمى (بالسيارة) ولا طريق معبد. كما إن الطرق البرية التي 
كانت موجودة خلال فترة الحكم العثماني ما هي إلا مسالك ترابية لحيوانات النقل» أو 
طرق ترابية غير صالحة إلا لمرور العربات التي كانت تستخدم لنقل الركاب وبعض انواع 
البضائع. إن طرق النقل البرية في صورتها البدائية بدات عندما بدا الإنسان بالاستقرار: 
واضتیکت الشركة جرا قاما في حياة الإنسان. ونستطيع القول إن استخدام الانسان 
للحيوانات في النقل يرتبط بمعرفة الزراعة ونجاحه في استئناس بعض الحیوانات» حيث إن 
إقليم كوردستان بشكل عام ومحافظة أربيل بشكل خاص تعد من المواطن التي اتخذها 
الإنسان مستقراً له منذ القدم. فقي ضوء التنقيبات الأثرية نم الکشف عن بقايا عظمية 
لإنسان (نياندرتال) تعود إلى العصر الحجري القديم في عدة مواقع من المحافظة منها كهوف 
(شانيدر” ' - کیوانان" "۳). ويرجع تاريخ مدينة اربيل إلى ٠٠٤٤‏ سنة قبل الميلاد9". 
وكما تؤكد الدراسات التاريخية بان الأكراد القدماء استخدموا الحيوانات لأغراض 
النقل ومن أهم تلك الحيوانات الحمار والبغال. ويلاحظ إن سكان محافظة اربیل 
كانت لديهم انشطة اقتصادية من بينها النقل البري منذ القدم حيث كانت ضرق 
النقل البري ووسائطها بدائية وبسيطة. ودخلت اول سيارة إلى العراق في بداية ' 
القرن العشرين (عام ۱۹۰۸). إن ازدياد عدد السيارات الداخلة للعراق آثناء الحرب العالمية 


نا 


7 'العریات: وهي على نوعين )١‏ تجرها الحيوانات على طرق الترابية. ۲) وعربات تجرها الحيوانات تتحرك على 
قضبان الحديد وتعرف(الترامواي) انظر: عبدالعزيز سليمان نوار» تاريخ العراق الحديث من نهاية حكم داود 
باشا إلى نهاية حكم مدحت باشاء دار الكاتب العربي للطباعة والنشرء القاهرة ۸٦۱۹ء‏ ص۳۵۱. 

”' زبير بلال إسماعيل؛ تاريخ اربيل» دراسة تاريخية عامة لأربيل وانحائها منذ اقدم العصور حتى الحرب 
العالمية الأولى» مطبعة ثقافة ارييل» ۱۹۸۲ء ص۱۸۹۔ 

' ' شانیدر: كهف يقع في الطرف الجنوبي الغربي لجبال برادوست. 

"7 کیوانان: كهف يقع بالقرب من مدينة رواندز. 

هاشم خضير الجنابي؛ مدينة اربيل دراسة في جغرافية الحضر دار الكتب للطباعة والنشر: جامعة 
الموصل. الموصلء سنة الطيع بلاء ص5١.‏ 


(۳ 





الأولى ساهم إلى جانب خطوط السكك الحديدية بمهام النقل؛ إن المرونة التي تمتاز بها 
السيارات مقارنة بالقطارات كانت سيبا رئيسيا للزيادة السريعة في أعدادها الداخلة إلى 
العراق حيث بلغ عدد السيارات (۱۸۰۰) سيارة عام 99917". 

وانتشر اثر ذلك استخدام مصطلح طرق السيارات الذي تستخدم للتعبير عن 
الطرق التي تسلكها السيارات في حركتها والتي هي نفس الطرق التي كانت تسلكها 
العربات في السابق“. 

إن تشييد طرق السيارات جاء متاخرا في العراق مقارنة بخطوط النقل الأخرى 
(سکك الحديد). ومعظم طرق نقل السیارات (القديمة) أنشأت على يد الجيش البريطاني 
الذي دخل العراق خلال الحرب العالمية الأولی(١۱۹۱۸-۱۹۱)‏ وذلك لضمان مواصلاته 
والسيطرة عليها مما يسهل له التغلب على الجيش العثماني واحتلال العراق. وقد كان 
الجيش البريطاني المتواجد على ارض العراق مزودا بجميع المواد اللازمة من السيارات 
والعربات والشاحنات التي كان قد جلبها من الهند. وهكذا شرع البريطانيون في مد طرق 
السيارات في العراق""" وعلى اثرها بدات شبكة طرق النقل بالسيارات في العراق بالظهور. 

أن لواء أربيل شأنه شان بقية ألوية العراق الآخری شهد خلال الحرب العالمية 
الأولى وأبان فترة الانتداب البريطاني إنشاء بعض طرق النقل الخاصة بالسيارات القديمة: 
وهذه الطرق هي:- 


-١‏ طرق أربيل- كركوك: وهو الطريق الذي يربط مدينة أربيل (مركز لواء 
أربيل) بمدينة كركوك (مركز لواء كركوك). حيث يجتاز هذا الطريق سهل أربيل المموج 
دحو الجنوب؛ وعابرا الزاب الصغير عند مدينة التون كوبرى (يردى) وصولا إلى مدينة 
كركوك. إن هذا الطريق البالغ طوله (۹۲) کیلومتر ''»منها (۶۲)کیلومتر داخل حدود 
المحافظة. قبل وصوله مدينة كركوك يمر بعدة مستوطنات بشرية هامة ابرزها (قوشتیه 
التون كوبرى (یردی)» بابا كركر). إن طريق آربیل- كركوك هو امتداد الطريق 


۱ Christopher, I. Savage: An economic history of transport, London,1966,P94. 
وانظر ايضا‎ €. N. Word statistics in brief, Newyork, 1986,P.50-56. 
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۳ شاکر خصباك. العراق الشمالي» دراسة لنواحيه الطبيعية والبشرية الطبعة الأولى؛ بغداد» مطبعة شفیق» 
۳ ص۰۳٥‏ . 





بغداد- كركوك البالغ طوله (٢٥۲)کم'''ء‏ والذي بوشر بإنشائه عام ۱۹۱١‏ بعيدَ إعلان 
الحرب العالمية الأولى. 

وقد توقف العمل في إتمام هذا الطريق اثناء الحرب ومن الجدير بالذكر بان 
البريطانيين قد أدركوا أهمية مد هذا الطريق في إنجاح عملياتهم العسكرية للتقدم شمالاً 
نحو كركوك واربیل: لذلك سارعوا بتكملة إنشاء هذا الطريق. حيث افتتح طريق 
(اربیل - كركوك) عام ۱۹۲۰ بعدما استغرق العمل فيه )٦(‏ سنوات*". كان هذا الطريق 
عبارة عن تسوية ترابية مكسوة بأحجار صغيرة ولقد بقيت مستخدمة لفترة طويلة إلا أن نم 
تبيلطه عام (۱۹۳۰)”". خارطة رقم .)٤(‏ 

ويظهر مما سبق إن الهدف الرئيسي من مد وإنشاء هذا الطريق» هو للسيطرة 
والاستحكام العسكري من قبل القوات البريطانية على جميع أجزاء العراق بما فيها لواء 
اربیل؛ ونستطيع القول بان لهذا الطريق أهمية اقتصادية حيث یربط بين لواء أربيل ووسط 
وجنوب العراق. 

؟- طريق أربيل - حاج عمران:- وهو الطريق الذي يطلق عليه اسم طريق 
(هاملتون)» حيث خطط له وفتحه المهندس الإنكليزي (أي.أم.هاملتون). وقد بدا العمل فيا 
سنة (۱۹۲۸)ء وافتتح الطريق عام  )۱۹۳١(‏ بعدما استغرق العمل فيه (0) سنوات. دا 
هذا الطريق من مركز لواء أربيل (مدينة أربيل) وينتهي بالحدود العراقية الإيراذ 
حاج عمران ويبلغ طوله (۱۹۱) كيلومتر” ".ینطلق هذا الطريق من مدينة اربیل في 
الشمالي الشرقي قاطعا تلال خانزاد ووادي بستوره؛ ثم يبدا بتسلق جبل پیرمام في اربعة 
عشر التواءاء والذي يصل ارتفاعه إلى (۱۱۸۰) متر فوق مستوى سطح البحر" ۳" ويقع قوق 
قمته مصيف صلاح الدين. ويستمر هذا الطريق في الاتجاه الشمالي الشرقي حتى يهبط في 
وادي كورى عابرا مضيق حجران؛ وتم يمر هذا الطريق بسفوح الغربية الواطئة لجبل 
سفین وصولا إلى مدينة شقلاوه (رمصيف شقلاوه). وبعد خروجه من مدينة شقلاوه يخترق 


”'' طه الهاشمي» جغرافية العراق» الطبعة الأولى» بغداد مطبعة المعارف ۱۹۳۳ءص۰۴٦۔‏ 

۲ هاى؛ دبلیو» آرء ترجمة فاد جمیل سنتان ف كوردستان ۱۹۲۰-۱۹۱۸ن الجزء الأول؛ بغداد مكان الطبع 
بل ۱۹۷۳ء ص 10. 

( محمد امین العمري؛ تاريخ حرب العراق ۱۹۱۸-۱۹۱١‏ مجلد ۰۳ بغداد» مطبعة المعارف: ۱۹۳۵ءص١۰٥۔.‏ 
( اي. ام. هاملتون؛ ترجمة جرجيس فتح الله طريق في کوردستان» مطبعة دار الجاحظ بغداد» ۱۹۷۳ء 
ص ۰۱۵ 

۲ '' باليارد» ترجمة حسين كبةء نواعير الفرات أو بين العرب الاکراد» مطبعة الرابطة. بغداد ۰۱۹۷۵ ص ۰۱۱۲ 

''' هاشم ياسين حمد امین الحدادء المصدر السابق» ص۷۳۔ 





الطريق سهل حرير ماراً (بمدينة حرير) قبل تسلقه جبل حريرء ثم یبدا بتسلق جبل حرير 
في التواءات سبيلك التمانية. ويستمر هذا الطريق في الاتجاه الشمالي الشرقي ليمر 
بخليفان» وثم يدخل الطريق إلى مضيق كلى على بك الذي يمتد مسافة تقرب من عشرة 
كيلومترات حيث (شلالات كلى على بگ) حيث يخترق الطريق (جسور كلى على بگ 
الخمسة) وبعد انتهاء مضيق على بك يمر الطريق بمصيف جنديان ليعبر الطريق مرة 
أخرى النهر بواسطة جسر جنديان. 

ويخترق الطريق وادي بالكايتي ماراً بقريتي برزيوه وبرسيلين عبر جسر برسلین؛ 
وقرية ریٔزانوك عبر جسر حافظ وثم يصل الطريق قرية ريْزان ملا إبراهيم وبعدها مفرق 
مدينة كلاله ليصل قرية ناويردان وثم إلى قضاء چؤمان. ويمر الطريق بقرية ومضيق 
دربند يصل إلى رايات حيث يسلك ممر رايات. وثم يعبر الطريق مرة أخرى النهر عبر جسر 
ئاشتی شيخ ليصل إلى منطقة آزادي (حيث التواءات آزادي الخمسة). ويستمر في هذا 
الاتجاه إلى ان يصل (مصیف حاج عمران) بالقرب من الحدود العراقية والإيرانية» مخترقا 
الوديان والسلاسل الجبلية بجزئية البسيطة والمعقدة الالتواء. ويتصل عبر الحد. 3 
يمتد إلى مدينة اورمية (رضائية) في ايران» بذلك يكون الطريق الوحيد الذي د. 
آربیل بالدول المجاورة. خارطة رقم .)١(‏ 

إن الهدف الرئيسي في مد طریق هاملتون كان لأغراض الاستحکام والسيطرة 
العسکرية على هذه المنطقة المعزولة. الا أن لهذا الطریق اضافة إلى أهمية العسکرية 
أهميته اقتصادية كبيرة حيث یجعل من لواء اربیل منطقة ترانسیت جيدة لربط بين إيران 
ودول شرقي البحر المتوسط. ونوعية هذا الطریق» كان عبارة عن تسوية ترابية مکسوة 
بأحجار صغيرة؛ إلى أن تم تبليطه عام (۱۹۳۳)؟. الجدیر بالذکر إن طريق هاملتون الآن 
يشكل العمود الفقري لطرق محافظة اربيل حيث يتفرع منه الطرق الأخرى إلى قرى ومراكز 
النواحي والاقضية التابعة لمحافظة أربيل والمحافظات الأخرى المجاورة (السليمانية 
ودهوك). 

٣‏ طريق أربيل - الموصل:- وهو الطريق الذي یربط مدينة اربيل (مركز لواء 
أربيل) بمدينة موصل (مركز لواء الموصل)» حيث يجتاز هذا الطريق سهل اربیل المموج نحو 
الغرب؛ عابراً نهر الزاب الكبير عند اسكي كلك (خبات» وصولاً إلى مديتة الموصل. 
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مقابلة شخصية مع السيد(فاضل إسماعيل عمر) المسؤول الإداري لشعبة الفنية» مديرية الطرق والجسورء 
اربیل» بتاریخ ۲۰۰۱/۱۲/۲. 





إن هذا الطريق یربط مدينة أربيل بإحدى طرق العراق الدولية الرئيسية وهو طريق (بغداد - 
الموصل - زاخو) والذي يبلغ طوله )٠٥٥(‏ کیلومتر*؟. 

إن طريق أربيل - الموصل البالغ طوله (۸۸) کیلومتر؛ (0١)كيلومتر‏ داخل حدود 
المحافظه» يمر بعدة مستوطنات بشرية هامة أبرزها (كلك (خبات) - بارطلة ...). 
خارطة رقم )٤(‏ الطريق كان عبارة عن تسوية ترابية مكسوة بأحجار صغيرة؛ إلى أن تم تبليطه 
عام(۰)۱۹۳۲ حيث أنجز هذا الطريق في الفترة ما بین( ۹۳۲-۱۹۳ إن الهدف الرئيسي في 
مد وإنشاء هذا الطريق كان للسيطرة والاستحكام العسكري. ولا ينفي لما لهذا الطريق من 
اھمیة اقتصادية ايضا ف ربط لواء اربیل بمدينة الموصل وبقية مناطق العراق عبر طريق 
(موصل-بخداد). 

ومن الجدیر بالذکر كانت الطرق المعبدة قديمة بمواصفاتها الفنية» حيث كانت 
الطريقة القديمة المستخدمة في تبليط الطرق بما فيها هذه الطرق الثلاث» طريق 
(أربيل-كركوك) و(اربيل-حاج عمران(هاملتون) )و (اربیل - الموصل)»؛ تتم عن طريق تنظيف 
الطريق ثم أكسائها بأحجار صغيرة يليها طبقة من الا سفلت مستخدمين بذلك الأيدي العاملة 
- دون استخدام المكائن الحديثة حاليا. وكان عرض الطرق المعبدة قدیماً لا يزيد عن (1) 
وت ولقد نم ترقيم هذه الطرق الثلاث المارة ذكرها لاحقاً من قبل الجهات المسؤولة عن 
عملية ترقيم الطرق في الحكومة العراقية (عام )۱۹٦٦‏ قي أعقاب التوسع الكبير في إنشاء 
شبكات الطرق. الذي شهده العراق في اواخر الستینات"" ووفق الترقيم العراقي للطرق 
الخارجية صنف طريق (اربیل - كركوك) وطريق (اربیل - الموصل) تحت رقم (۰)۲ وطريق 
(اربیل - حاج عمران هاملتون) تحت رقم(۳). 

مما تقدم نستنتج بان مجموع اطوال طرق السيارات في محافظة اربيل بلغ 
(۸٦۲)کیلومتر‏ وهي طرق قديمة بمواصفات الفنية وتقتصر على ربط مركز لواء اربيل بمرکز 
لوائي كركوك والموصل وبالحدود العراقية -الايرانية عبر طريق هاملتون. 


فى سعدي على غالب» جغرافية النقل والتجارة»› مديرية دار الکتب للطیاعه والنشن جامعة الموصل: الموصل. ۱۹۸۷ء ص۸ ۱۷۔ 


7 احمد صالح عبداللف اثر الطرق البرية في نمو المستوطنات في محافظة نينوى» دراسة في جغرافية النقل» رسالة 
ماجستير مقدمة إلى كلية التربية» جامعة بغداد؛ ۱۹۸۸ءص٢٦۔‏ 

ا جان دي ويلي؛ ترجمة كمال عبدالقادر ولي احتساب توفيرات مستعمل الطريق؛ وزارة التخطيط الجھاز المركزي 
للإحصاءء بغداد» ۱۹۷۰ء ص 1۵. 

۳ إن ترقيم الطرق في العراق» والتي هي عبارة عن عملية ترقيم الطرق الدولية والتي تمثل الطرق المعبدة الرئيسية: 
وحیث اتبعت الطريقة الشعاعية عند عملية الترقیم متخذین بذلك (بغداد) العاصمة مرکزاً لهذه الأشعة وتزداد الارقام 
بانجاه عقرب الساعة إذ یبدا اصفر الطرق من حيث الترتیب الرقمي ابتداءاً من الشمال الشرقي متجها نحو اليمين لينهي 
عند الجهة التي يبدا فیها وهي تتدرج بين (۱۲-۱) رقما. انظر: سعدي على غالب» جغرافية النقل والتجارق المصدر 
السایق» ص۸ ۰۱۷۹-۱۷ 








خارطة رقم (۶) 


طرق السيارات التي أنشئت في (لواء) محافظة أربيل قبل عام ١516٠‏ 








. الخارطة من عمل الباحثة بالاعتماد على: 


طه الهاشمي. الحدود الشرقية للعراق: خارطة جبال العراق: المجلة العسكرية: عدد(٥):‏ بغداد ۱۹۳۲ 


الفصل الثاني 5 


چ ج 


ج تطور طرق السيارات في (لواء) << 
موه بعد 2 
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المبحت الأول 4 
(لرجلة إلا ول طرق السيارات في 
حانظة (ربیل من ۱۹۵۰ إل ۱۹۷۰ 
المبحث الثاني + 
الرملة الثانية- طرق السيارات ف 
حافظة أربيل من ۱۹۷۰ (ل ۱۹۹۰ 
المبحث الثالث :- 
۰ الرجلة (لثالنة- طرق (لسیارات ن 
3 حافظة أرييل من ۱۹۹۰ (۲ ۲۰۰ 





تطور ضرق السبارات نس (لواء 





نمهيد 

مما لاشك فيه بأن تطور شبكة الطرق البرية الممثلة بطرق السيارات في لواء 
أربيل» هي الأخرى قد تأثرت بالأوضاع السياسية والاقتصادية والاجتماعية في العراق؛ 
والتي تركت بصماتها وانعكست أثارها على مجمل متطلبات مد طرق السيارات وتطويرها 
في (لواء) محافظة أربيل. ونعني بالتطور طرق السيارات التغيرات التي طرأت عليها كما 
ونوعاء حيث نقصد بالتغيرات الکمیة؛ تلك التغيرات التي حدثت في أطوال طرق السيارات 
نتيجة لمد طرق جديدة تربط بين مراكز النواحي واقضية ومدن وقرى المحافظة بعضها 
مع بعضء أو بينها وبين مناطق خارج المحافظة. أما من حيت التغیرات النوعیة» فنقصد به 
تلك التغيرات التي سی جرا کیک 221210701011 البرية (السيارات) 
القديمة والحديثة بهدف رفع كفاءة أدائها. 

ويعتبر الطريق استجابة منطقية لمتطلبات السيارة. وبما أن تأريخ الل 3 
المعبدة في العراق بشكل حديث وفني يرتبط بعام (۱۹۰۰) حيث بدأت الحكومة 
بوضع خطط من اجل التنمية الاقتصادية. لذا نتخذ من تلك السنة سنة الأساسر 
تطور طرق السيارات قي محافظة أربيل. ومما شجع جهود الحكومة العراقية في هذا المد ى 
زيادة عوائدها النفطية نتيجة لزيادة الإنتاج النفطي. إضافة لما قامت به الحكومة العراقية 
في سنة (۱۹۰۰) بانشاء مجلس الاعمار» وأوكلته مهمة وضع خطة اقتصادية عامة لتطویر 
موارد العراق ورفع مستوى معيشة السكان”"". 

ومن خلال دراستنا لطرق السيارات في (لواء) محافظة أربيل وجدنا بإمكان تقسيم 
تطورها منذ عام )115٠(‏ إلى ثلاثة مراحل:تمتاز كل مرحلة بمميزات خاصة تميزها من 
حيث أطوال هذه الطرق وأنماطها وتوزيعها الجغرافي واسباب إنشائهاء عن المراحل 
الآخری. وسوف ندرس کل مرحلة من هذه المراحل ضمن مبحث خاص بهذا الفصل. 


0 محمد على زيني؛ الاقتصاد العراقي في ظل صدام حسين» تطور ام تقھقر مؤسسة الرافد للنشر والتوزیع؛ 

الطبعة الأولى» لندن» ۱۹۹۰ء ص۹۲-۹۱. وانظر أيضا 

Alnasrawi, Abbas, 1967, Financing Economic Devlopment in Iraq. The role of oil in a middle 
Eastern Economy: Newyork, Fredrich A Praeger,p 36. 


س سس م کو سم م ی می ی صو ی ی 


۱ الصبحت الأول :- ابر طه الأواسى 
طرق السيارات في محافظة أربيل من ۱۹۵۰ إلى ۱۹۷۰ 


تميزت هذه المرحلة بأحداث اقتصادية وسياسية عديدة وهامة في العراق اثرت 
بشكل أو بآخر على مد طرق السيارات في العراق وتطورها ومن ضمنها مد طرق السيارات 
في منطقة الدراسة (لواء) محافظة أربيل وأبرز هذه الأحداث التي أثرت على مد الطرق 
وتطورها في هذه المرحلة هي:- 
-١‏ زيادة عوائد العراق النفطية حيث اتسمت هذه المرحلة بزيادة عائدات للعراق من 
إنتاج النفط الخامء الأمر الذي وفر للعراق العملة الصعبة الضرورية واللازمة لإنجاز 
المشاريع التنموية وتطوير الهيكل السفلي في البلد ومن ضمنها تطوير طرق 
السيارات كما ونوعا. وتشير الإحصاءات إلى إن عائدات العراق النفطية خلال هذه 
المرحلة ازدادت من (۳۲) مليون دينار عام( *1190) إلى )٠٥(‏ مليون دينار عام 
(۱۹۵۲)؛ ومن )۷٥۱۷(‏ مليون دينار عام(۱۹۰۸) إلى (۱۵۸,۱۵) مليون دينار عام 
(٦٦۱۹)ء‏ وبلغت (777,57) مليون دينار عام (15170)/“جدول رقم (۱-۲). 
إن هذه الزيادة الكبيرة في عائدات العراق النفطية كانت نتيجة :- 
أ) زيادة إنتاج النفط الخام خلال هذه المرحلة حيث زاد إنتاج النفط العراقي من 
(1,54)مليون/طن عام (۱۹۰۰) إلى (۳۳۲,۱۶)عام (1104).: و(۶۲:۱۰) مليون/طن 
عام(۰٦۱۹))ء‏ (17,50)مليون/طن عام(٥٦۱۹)‏ حيث بلغت (77,55)مليون/طن 
عام(* ۱۹۷). جدول رقم .)۲-٢(‏ 
ب) نحسین الاتفاقیات النفطية لصالح الحکومة العراقية بعد تأميم نفط ایران عام 
(۱۹۵۱) وتوقیع اتفاقية مناصفة الأرباح (۰/۰۰) مع الشرکات الأجنبية وزيادة 
الصرفیات المحتملة بعد الاتفاقية الجديدة مع شركة نفط العراق عام (۱۹۵۲) من 


(۳۹) 


جهة آخری 


7 )۲۸( 


آزاد محمد امین النقشبندي» مشاکل تطور والتوزیع الإقليمي لصناعة النفط العراق؛ اطروحة دکتوراه 
مقدمة إلى جامعة الجیولوجیا الجغرافياء جامعة صوفياء بلغارياء ٦۱۹۷ء‏ ص٤٣‏ (باللغة البلغارية). 
۲ مؤيد إبراهيم الونداويء العراق في التقارير السنوية للسفارة البریطانیۃ٤٢۱۹۰۸-۱۹ء‏ مطبعة دار الشؤون 
'. للثقافة العامة الطبعة الأولى» بغداد ۱۹۹۲ء ص .١15١‏ 





سے م س 


جدول رقم (1-5). 
تطور عائدات نفط العراق خلال الفترة (۱۹۷۰-۱۹۰) 


السنة العائدات (مليون دينار) 
۵۰ 


تر رت سڈ 
مس دا سست ےن 


المصدر/ آزاد محمد أمين النقشبندي» مشاكل تطور والتوزيع الإقليمي لصناعية 
النفط العراق» جدول رقم (۱۳) » ص٤٤.‏ 














جدول رقم (5-5) 
تطور إنتاج النفط في العراق خلال )1117١-1١565-+(‏ 


تا انق مینز 








۴۰) 


۰  )۳۱( 


8 


۲- تأسيس مجلس الأعمار عام (۰٥۱۹))ء‏ والذي یتکون من حمس دوائر فنية هي 
دوائر (الري؛ النقل» الصناعة» الزراعة» الإسكان). لقد خصص لمجلس الأعمار 
(1۷۰) من عائدات العراق النفطية لإنجاز المشاريع المكلفة بهاء من بينها مشاريع مد 
وإنشاء طرق السيارات ونحسین شبكة طرق السيارات في مختلف أنحاء العراق ومن 
ضمنها لواء أربيل. 
قام المجلس بوضع برنامج عام للتنمية للفترة من (۱۹۰۲/۱۹۰۱) ولغاية 
(0107/16565)» وقد خصص لتنفيذ المشاريع الخاصة بتلك الفترة (19,17) ملیر . 
دينار وزيدت إلى (190,5) مليون دينار بعد إبرام اتفاقية مناصفة الأرياح وإكمال مد 
خط (انابیب كركوك- بانياس) الذي سمح بزيادة إنتاج النفط وتصديره عبر 
سوریا' ؟. وتجدر الإشارة بان مشاريع مد طرق وإنشاء الجسور استحوذت على 
)۱١(‏ ملیون دینار من تلك التخصیصات" ". 
۳- قيام ثورة ۱۶ تموز عام ۱۹۱۸ وما تبعها من تغیرات سياسية واقتصادية 
واجتماعية وبالأخص خلال السنوات الأولى من عمر الثورة. لقد سلكت الحكومة 
العراقية بعد الثورة منهجا جدیدا في إدارة شوون البلاد. كما قامت بوضٍ 
والمشاریع التنموية الموقتة والتفصيلية. (الخطة الاقتصادية الموقتة ۹9٩‏ 
والخطة الا قتصادية التفصيلية ۱۹۱۰-۱۹۲۱) والتي انعکست بشکل ايجابي على 
مد وانشاء الطرق في محافظة أربيل ولأهمية هذه الخطط ودورها قي تطور طرق 
السیارات وجدنا من المناسب الاشارة الیها بشيء من التفصیل وعلی النحو الآتي:- 
۵ الخطة الاقتصادية المؤقتة )۱۹٦۰--۱۹٥۹(‏ وهي من خطط قصيرة الأأجل 
(سنة واحدة)» واول خطة اقتصادية في تاریخ العراق. بلغت تخصيصات هذه 
الخطة (۳۹۲,۲) ملیون دینار» استحوذت قطاع النقل والموصلات على 
(۱۰۰,۸) ملیون دینار من تلك التخصیصات"" ؟ اي (۲۰,۵/) من أجمالي 
نخصیصات الخطة. جدول رقم (۲۳۲). 


" محمد على زيني؛ المصدر السابق» ص۰۹۲ 
مؤيد ابراهیم الونداوی المصدر السایق» ص۲ع۱. 


محمد علي زيني؛ المصدر السایق ص ۰۹۷ 


نا تسکت سس تدش سس ات یگ ها وخ سیب سم ی ی ۱۳ 





<< ع 
جدول رقم (۲۲) 


نخصیصات الخطة الا قتصادية الموقتة للفترة )۱٩۳۲۰-۱۹۵۹(‏ 


75 
الزراعة ۹ ۰ 
وی وت 

لابنیۃ العامة كت ۹ 
a‏ ۳ 
سدس سج دی 
ل لے کت 

المجموع اتی ری س تا 











المصدر : محمد علي رَيني» المصدر السایق» جدول رقم(٢-٣٥)ء‏ ص۹۸ 


ب) الخطة الاقتصادية التفصيلية (۱)۱۹2۵-۱۹7۱ وضعت هذه الخطة بعد 
سنتين تقربیا من تبني الخطة المؤقتة ويداء العمل بها ٤‏ بداية عام .)۱۹٦۲(‏ وقد 
خصص لها میلغ )٤٥٥,۳(‏ مليون دیتاں حيث استحوذ قطاع النقل والمواصلات 


على (۱۳۲,۵) ملیون دینار» ۸۲۶ من اجمالي التخصیصات. جدول رقم (1-۲). 


جدول رقم( -۶7). 
نخصیصات الخطة الا قتصادية التفصيلية للفترة (۱۹۰۲۵-۱۹۱۱) 


الحصة لنسية المئود نة 


اقل ولمواصلات 


الأبنية والاسکان ۱۰,۱ ۳۹,۲ 





المصدر: محمد علی زيني» المصدر السایق» حدول رقم (۰)5-۳ ص ٠‏ د 


ج) الخطة الاقتصادية الخمسية (۵٦۹-۱۹٦۱۹))ء‏ بلغت التخصیصات المالية 
لهذه الخطة (۸۲۱) ملیون دینار؛ استحوذ قطاع النقل والمواصلات على 
(۱۱۹,۰۰) ملیون دینار. ویمکن القول إن أول بوادر التخصیصات المالية 
للمنطقة الكوردية كانت ضمن هذه الخطة» حیث تم تخصيص (۲) ملیون دینار في 
خطة التنمية للمشاریع في المنطقة الکوردية وتم تخصیص (۱) ملیون دينار لمد 
الطرق وانشاء الجسور في المنطقة الكوردية وبلفت تخصیصات مد طرق 
السیارات في محافظة اربیل على (۶۰۰) الف دینار( ؟. 


' ' لم یستمر العمل بهذه الخطة اکثر من ثلاثة عشر شهراًء حيث علق العمل بها في شباط عام ۱۹٦۳‏ اثر الانقلاب 
العسكري الذي اطاح بحكومة عبد الكريم قاسم وجاء بحكومة جديدة. وقد حل محل تلك الخطة مناهج مرحلية سنوية 
للسنوات ۰۱۹۱۰۰۱۹۰۱۹۱۳ انخقض خلالها الاستثمار بشدة وعلقت بعض المشاريع ومن بينها مشاريع مد طرق 
باه تفصو و متلق تاه شرق سر عضو علي زيني؛ المصدر السابق ص۹۹. وانظر ايضا طارق شكر 
محمود. اقتصاد النفط العراقي» مديرية مطبعة الإدارة المحلية» بغداد. ۱۹۷۸ء ص۱۸۲۔ 

Hashim, Jawad, 1975, Development planning in Iraq, Historical perspective and new 


Direction, Baghdad, Iraq, Ministry of planing, P.59. وانظر ایضا‎ 12622010021 Bank for 
Reconstruction and Development, the Economic of Iraq. Third printing, London, 1967, ۰ 








٣ قيام ثورة ۱۱ یلول عام ۰۱۹7۱ والتي تین امتح اورق متا ریخ الشعت الكايوقو‎ -٤ 
وهي ثورة قامت من اجل تحقیق العدالة للشعب الکردي وحقوقه القومية ونصییه‎ 
العادل من ثروات وطنه» لذا فليس من المستغرب إن تکون من بين مطالیب الثورة‎ 
الاهتمام بالمنطقة الكردية (من ضمنها محافظة آربیل) وتطویر هیکلها السفلي. لذا‎ 
كانت مد طرق السیارات في المحافظة وتطویرها إحدى مطالیب الثورة الكردية بغية‎ 
النهوض بالمنطقة اقتصادیاً واجتماعیا.  حين كانت الحکومات العراقية المتعاقبة‎ 

هي الأخرى تهتم بمد الطرق في المحافظة ولکن لأسباب آخری من بینها بسط 

سیطرتها على المنطقة الكردية والقضاء على الشورة الكردية لذا ليس من 
المستغرب أن نجد في هذه المرحلة طرقا أنشئت من اجل التنمية الاقتصادية 

والأخری أنشئت من اجل السيطرة على المنطقة والقضاء على القورة9". 

وفیما بخص التطور الذي شهدته (لواء) محافظة أربيل خلال هذه المرحلة في مجال طرق 

السیارات فأن الإحصاءات الواردة في جدول (9-۲) تشير إلى:- 

-١‏ شهدت طرق السیارات في محافظة اربیل تطوراً كمياً ونوعیاً حيث انشئت مجموعة 
من الطرق الجديدة للسیارات وبلغ مجموع آطوالها (۵۶۲)کم. خارطة رقم(۵). كما شهدت 
تطوراً نوعیاً تتمثل بتطویر الطرق القديمة وتحسین نوعیتها بهدف رفع کفاءة أدائها. 
والتي اقتصرت على طریقین يربطان مركز محافظة آربیل بمرکز محافظتي کرکوك 
والموصل وبطول (۶۲)کم و(۳۹)کم. 

۲ إن إنشاء (9۶۲)کم من الطرق الحديثة خلال هذه المرحلة يعني إن طرق السیارات 
في المحافظة تطورت بنسبة (۸۲۰۰) مقارنة بعام (۱۹۰۰))ء اي بمعدل نمو سنوي (1۱۰) 
اي بلغ المعدل السنوي لانشاء الطرق خلال هذه المرحلة يزيد عن (۲۷) کیلومتر من 
الطرق کل عام. 

٢‏ إن الطرق التي آنشنت خلال هذه المرحلة تشمل الطرق المبلطة والطرق الترابية. 
حيث بلغت أطوال المجموعة الأولى (۲۶۸)کم اكثر من (140) من إجمالي الطرق 
المشيدة» واطوال المجموعة الثانية (۲۹6)کم حوالي (1.08) من إجمالي الطرق المشيدة في 
المحافظة خلال المرحلة. شکل رقم (۱). 


(f) 


عبد الفتاح على يحي البوتاني» وثائق عن الحركة القومية الكوردية التحرریة ملاحظات تاريخية ودراسات 
اولیة مؤسسة موكرياني للطباعة والنشرء المطبعة الاول. اربيل» ۰۲۰۰۰ ص۸1-۸۲ وانظر ایضا: مسعود 
البارزاني» البارزاني والحركة التحررية الکردیة؛ ثورة ایلول ۱۹۷۹-۱۹۲۱ مع ملحق وثائقي. الجزء الثالث؛ 
مطبعة وزارة التربیة اربيل» ٢۲۰۰:ص۸۳-٥۸۔‏ 





2 


کا 


- كان الهدف الرئيسي لإنشاء الطرق خلال الخمسينات من هذه المرحلة يتمثل 
بالهدف التنموي والاقتصادي في حين كانت الأهداف العسكرية:؛ إلى جانب الأهداف 
الاقتصادية والتنموية بالطبع؛ كان من بين الأهداف الرئيسية لإنشاء ومد الطرق خلال 
الستينات من هزه المرحلة. 

۵- فيما يخص التوزيع الجغرافي للطرق المشيدة والطرق التي أجريت عليها 
التحسينات خلال هذه المرحلة بإمكان تسجيل ملاحظات التالية:- 
) تركزت مد وإنشاء الطرق خلال الخمسينات في المناطق السهلية من محافظة (سهل 
أرييل)» حيث اقتصرت مد وإنشاء الطرق في هذه الفترة على قضائي (أربيل المركز 
وکویسنجق). إذ نم مد )۲٦۷(‏ كم من الطرق في هاذين القضائين وخلال هذه الفترة والتي 
تشكل اكثر من (251/) من الطرق المشيدة خلال هذه المرحلة. 
المشيدة خلال هذه الفترة على الأقاليم الطبوغرافية الرئيسية قي المحافظة» (سهل أربيل 
ومنطقة الجبال الالتوائية البسيطة ومنطقة الجبال الالتوائية المعقدة) مع ترکز واضح قي 
منطقة الجبال الالتوائية المعقدة التي أنشئت فيها (۹۸) كم من الطرق والتي تشكل حوالي 
۸ من الطرق المشيدة خلال هذه الفترة» والتي أنشئت للأسباب العسكرية بالدرجة 
الأولى. 
ج) فيما يخص التوزيع الجغرافي للطرق من حیث أنماطها نجد ترکز الطرق المبلطة في 
المناطق السهلية (سهل اربيل وسهل حرير) في حين یتسم التوزيع الجغرافي للطرق 
الترابية بتوزيعها بين منطقة الجبال الالتوائية المعقدة وسهل اربیل. 
د) من الناحية الكمية لسهل اربیل نصيب الأسد من الطرق المشيدة خلال هذه 
المرحلة حيث بلغت اطوال الطرق المشيدة فيها (۳۷۸) کم أكثر من )7٦٦(‏ من إجمالي 
الطرق المشيدة خلال المرحلة؛ وتليها منطقة الجبال الالتوائية المعقدة البالغ تصيبها 
(۹۸) كيلومتر من الطرق» حوالي (۱۸/) من إجمالي الطرق المشيدة؛ ومنطقة الجبال 
الالتوائية البسيطة التي بلغت نصبها (11) کیلومتر اي حوالي (۱۲/) من إجمالي الطرق 
المشيدة. 
ه) اقتصر تطوير الطرق القديمة خلال هذه المرحلة على منطقة سهل اربیل حيث 
طورت فقط (۷۷)کم من الطرق التي تربط مركز محافظة اربیل بمركز محافظتي كركوك 
والموصل. 





1- بلغت إجمالي طرق السيارات في محافظة أربيل في نهاية هذه المرحلة (۸۱۰)کم من 
بينها (017)كم مبلط و(٢۲۹)کے‏ ترابسي. هذا يعني إن الطرق المبلطة 
شكلت حوالي )/٦٦,۷۰(‏ من إجمالي الطرق السيارات في المحافظة في نهاية هذه 
المرحلة ف حين كان نصيب الطرق الترابية )1۲٦,۲۹(‏ من إجمالي طرق السيارات في 
المحافظة. 


۷ فیما بخص التوزيع الجغرافي للطرق حسب اقضية المحافظة يمكن القول:- 


) يحتل قضاء اربیل المرتبة الأولى من بين اقضية المحافظة من حيث مد الطرق فيها خلال 
هذه المرحلة )۲۰٢(‏ كم حوالي (۳۷)) من إجمالي الطرق المشيدة خلال المرحلة يليها قضاء 
سهل اربیل" (۱۱۱) کم حوالي )/۲۰,٢(‏ من إجمالي الطرق. ويحتل قضاء سؤران المرتبة 
الثالثة (۹۸)کم حوالي (۱۸)) من إجمالي الطرق المشيدة وتليها كل من قضائي شقلاوه 
وكويسنجق (17,17/) و(٤١,۱۱)‏ من إجمالي الطرق لكل منها على التوالي. 

ب) اقتصرت إنشاء الطرق المبلطة في هذه المرحلة على اقضية أربيل وشقلاوه وكويسنجق 
حيث لقضاء أربيل حصة الأسد اكثر من (7۱) تليها قضاء شقلاوه (771,7/)» واخيراً قضاء 
کویسنجق 7۱۲. جدول رقم(1-1). 





( بالرغم من عدم وجود قضاء باسم سهل اربیل خلال هذه المرحلة إلا إن التقسیم الاداري الحالي والمعتصد في 
محافظة اربیل قد قسم قضاء اربیل إلى قضائي هي قضاء اربیل (المركز) وقضاء (سهل اربییل). وسنحدد حصة 
كل قضاء بشکل منفصل من طرق السیارات وخلال جمیع مراحل تطور طرق السیارات في المحافظة. 





جدول رقم(؟-0) 
طرق السيارات التي أنشئت في (لواء) محافظة أربيل خلال الفترة من (۰-۱۹۰۰ ۱۹۷) 


) الطرق الجديدة 

الناحية ا / الا 1 

ہے ج 
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رسیم سس اچچ اج 

ا انات یرس ہس | تت | سك | سز ے ا ہب 

ا پسزمیم | ت | شه | و 
ا | تساه | تت | عدا | تفي | ٭ | ۳٣‏ 

a | پیت‎ | > 

جا وہ سو لس | 

تام لم اش وري | تس | داد متم | © ] ٢۔۴‏ 

گی ا سوف ,ہے ۳۳ 

























نوع التطور القضاء 
إجراء عملیات الصیانة أريدل -- 





الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد علی:- 

٦‏ الجمهورية العراقية» وزارة الزراعة» خارطة شمال العراق» مديرية الغابات 
والتشجير العامة» شعبة المساحة والأراضيء مطيعة المساحة العامة. يغداد» 
٤۹ء‏ المقياس ۷٥۰,۰۰۰ :١‏ ۔ 


٦‏ مقابلة شخصية مع السيد (فاضل عمر إسماعیل)؛ المصدر السايق» 
بتاريخ ۲۰۰۱-۱۲-۶. 

۳ الجمهورية العراقية» وزارة التخطیط دائرة إحصاءات النقل والمواصلات» 
المؤشرات الإحصائية لقطاع النقل والمواصلات في ا رة من 
(١٦۱۹۱۹-۱۹)ء‏ ص۲۹ . کی 








خارطة رقم )٥(‏ 


طرق السيارات التي انشئت في (لواء) محافظة أربيل خلال الفترة من (۱۹۷۰-۱۹۰۰) 








جدول رقم 1-5) 
التوزيع الجغرافي لطرق السيارات في محافظة أربيل خلال الفترة من (۱۹۷۰-۱۹۰۰) 





الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على معطيات جدول (5-5). 





























السبحت الشانس :- الرعله الخائٰیة 
طرق السيارات في محافظة أربيل من ۱۹۷۰ إلى ۱۹۹۰ 


تميزت المرحلة الثانية من مراحل تطور طرق السيارات في محافظة أربيل بأحدات 
اقتصادية وسياسية هامة في تاريخ العراق وإقليم كوردستان العراق انعکست أثارها على 
مد وتطور طرق السيارات في منطقة الدراسة وابرز هذه الأحداث ما يلي: 

٦‏ عقد اتفاقية آذار عام ۰ ۱۹۷ بين قيادة الحركة التحررية الكردية والحكومة المركزية 
لحل القضية الكردية في العراق حل سلميا وديمقراطيا على أساس الحكم الذاتي. وكانت 
من نتائج الاتفاقیة المذكورة عودة الأمن والاستقرار إلى المنطقة الكوردية والاهتمام بها. 
حيث تضمنت بنود الاتفاقية على تعويض منطقة كوردستان عن الإهمال الذي لحق به 
خلال الفترات السابقة» حيث جاء ضمن البند السابع من الاتفاقية الفقرات التالية:- 

أ) تشكيل هيئة من ذوي الاختصاص للنهوض بالمنطقة الكردية من جميع الوجوه 
بأقصى سرعة ممكنة وتعويضها عما أصابها قي السنوات الأخيرة وتخصيص ميزانية 
كافية لتنفيذ ذلك وتكون هذه الهيئة تابعة لوزارة شؤون الشمال. 

ب) إعداد الخطة الاقتصادية بشكل يؤمن التطور المتكافئ لأنحاء العراق المختلفة 
مع مراعاة ظروف التخلف في المنطقة الكردية ”". 

7 خطة التنمية القومية عام (۱۹۷-۱۹۷۰). لقد وضعت خطة التنمية القومية في ظل 

اتفاقیة آذار عام ۰۱۹۷۰ لذلك ليس من المستغرب أن تهتم من بين ما تهتم بالتطوير 

المنطقة الكوردية. خصص لهذه الخطة مبلغ (۱۰۷۲,۳۹) مليون دينار وقد استحوذ 
قطاع النقل والمواصلات على )۱٥٤۲۹(‏ مليون دینار» (۱۳,۹۲/) من إجمالي المبالغ 
المخصصة للخطة” ؟؛ فضلا عن تخصیص (۶) ملیون دینار اضاق ف خطة التنمية 
القومية للمشاریع في منطقة کوردستان وخولت هيئة الأعمار الشمال لتحدید المشاریع 
التي تنفذ ضمن هذه التخصیص وفقا لذلك تم تخصیص مبلغ (۲,۲۹:۰۰۰) ملیون دینار 
لمد الطرق في کوردستان» (0۷,۳۹/) من المبالغ المخصصة وبلغت تخصیصات مد 


عسعود البارزاني» المصدر السایق» ص٩1۱.‏ وانضر ايضا ندیم احمد یاسین المسالة الکردیةء مواقف 

جزات» دار الحریه للطباعة بغداد» ۰۱۹۷۰ص۵۸. 

محمد علي زيني؛ المصدر السابق؛ ص۱۰۳ وانضر ایضا: حمید غالب عجیل السکيني؛ تطور النقل 
ات في العراق ۰ ۰۱۹۸۰-۱۹۵ رسالة ماجستیر مقدمة إلى كلية التربيةء جامعة البصرة ۱۹۸۸ء ص۵۲ 

یرد 





الطرق قي منطقة الدراسة من المبلغ المذكور (۱,۲۰۰۰۰۰) مليون دينار”” ". والتي تشکل 
نسبة (207,5) من المبالغ المخصصة لمشاريع الطرق قي منطقة كوردستان والتي أثرت 
ليجاميا على تطون طرق السيارات كما ويها السحافطا: 

-٣‏ اتفاقية طهران في ١5‏ شباط ۱۹۷۱ نم الاتفاق في طهران بين أقطار الخليج العريي 
الأعضاء في الاوبك وهي (العراق» الكويت» السعودية؛ قطرء دولة الإمارات» إيران) م 
عن الأوبك وبين الشركات النفطية العاملة في أراضيها. لقد حققت هذه الاتفاقية مكاسب 
عديدة للدول المصدرة للتفط من بینها العراق وتشمل هذه المکاسب بما يلي:- 

) زيادة آسعار النقط الخام بمقدار (۳۳) سنت لكل برمیل. 
ب) زيادة حصة 0+ المنتجة من العائدات النفطية من )1٥٥(‏ إلى .)1٥٥(‏ 
ج) إقرار مبدا تنفيق الريع بين الطرفين 
إن تحقيق المكاسب المذكورة أعلاه أدت إلى زيادة عائدات العراق النفطية ووفرت 
العملة الصعبة اللازمة والضرورية للمشاريع التنموية ومن بينها مشاريع مد ونحسين طرق 
السيارات في جميع أنحاء العراق. 
-٤‏ زيادة إنتاج العراق النفطية» حيث اتسمت هذه المرحلة بزيادة انتاج العراق من النفط 


(A) 


الخام. وتشیر الإحصاءات إلى أن إنتاج العراق النفطية خلال هذه المرحلة. ازداد: 

5ف برمیل یومیاً عام(1۹۷۰) بل 7414 الف برمیل يؤطيا عام (۱۷۰ 

حين بلغت (۲۱۶7:۶) الف برمیل یومیا عام (۰ 1۹۸). 

وهذه الزيادة الكبيرة من انتاج العراق النفطية ادی إلى زيادة صادرات العراق من النفط 

الخام» حيث زادت من )۱٥٤,۸(‏ الف برميل يوش عام (۱۹۷۰) إلى (۲۰۵۸,۸) الف برمیل 
يومياً عام (۱۹۷۵» ف حين بلغت (۲۶۸۲,۲) الف برميل یومیاً عام(۰ ۱۹۸ . لتمويل 
#تشاريع التنمویة وتطوير كافة القطاعات الاقتصادية والاجتماعية ومن ضمنها تطوير طرق 
السيارات كما ونوعا. وتجدر الإشارة بان العوائد العراق النفطية زادت من (۷۸۸) مليون 
دولار عام (۱۹۷۰) إلى (۸۲۲۷) مليون دينار عام (۱۹۷۰))ء في حين بلغت )۲۱۲۹٦(‏ مليون 
دولار عام(۰ ۱۹۸) *.جدول رقم (۷-۲)۔ 


کے 
(FY)‏ 


مسعود البارزاني» المصدر السابق؛ ص٤1۸.‏ 
۳ نواف نايف اسماعیل» تحديد اسعار النفط العربي الخام في السوق العالمية؛ دار الرشد للنشر والطباعة؛ 
بغدادء ص۰۸۳-۸۲ وانضر ایضا: قاسم عباس؛ تطور توزیع إيراد البرميل بين الأقطار المنتجة والمستهلكة 
والشركات» مجلة النفط والتنمية» السنة الثالثة» العدد الثالث ۱۹۷۷ءص۳۳۔ 
Dakwart A. and Mungo, John. 7,1976, OPEC success and Prospects; Newyork,‏ ,ووأسع” ) 
P.21-24‏ 
‘““ORustow, Darkwart, op.cit.P.25.‏ 


سس ہج ہے ...۰ لئے کیکج‌“”“ سے E E‏ 


جدول رقم (۷-۲) 
صادرات العراق من إنتاج النفط الخام وعوائدها النفطية للفترة فی لوت ۹۸( 












الصادرات النفطية 
( ألف برميل يوميا) 
۱۹۷۰ ,۱۶۹۵ ,۱۵۶۸ 


بان سا تھی کہ ان 144 نی 
صا لئ ديت | سی 
۱۹۷ ۰ ,۱۸2۹ ۷۰۰ 
٠+ ۳۳۰۹۸۲ ۲1۷‏ 


الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد علی: 





الإنتاج النفط الخام 





















4 محمد على زينى» المصدر السایق» جداول متفرقة› ہے پا ل 
تست طارق شكر محمود. المصدر السايق» ص٣۱۲‏ . 








-٥‏ تأميم نفط العراق في (۱-٦۱۹۷۲-۰)ء‏ قامت الحكومة العراقية بتأميم شركة نفط العراق 


(حقول كركوك). وفي (۰)۱۹۷۳-۳-۱ حصل اتفاق بين الحكومة العراقية وشرکات النفط 
بموجب هذه الاتفاقية اعترفت الشركات بتأميم شركة نفط البصرة المملوكة من قبل 
الشركات الأمريكية والهولندية. كما تم تأميم الحصص التابعة للشركات البريطانية 
والفرنسیة وکولبنکیان عام (۱۹۷۵) وبذلك أصيحت الصناعة النفطية داخل العراق 
بکاملها نحت إراف الحكومة العراقية. إن زيادة إنتاج النفط من جهة وتأميمه من جهة 
اخری أدى إلى زيادة العوائد العراق النفطية حيث ازدادت من (۱۰۲۷) مليون دولار في عام 
(۱۹۷۲) إلى )۲٦٢۹٦(‏ مليون دولار عام(* ۱۹۸)”“ء أي اكثر من (٢۲)مرات:‏ واضعه تحت 
تصرف الحكومة العراقية كميات كبيرة من العملات الصعبة. الأمر الذي أدت إلى زيادة 
التخصيصات المالية اللازمة لإقامة المشاريع الاقتصادية والتنموية ومن ضمنها مشاريع 
مد طرق السيارات. 


تت ارتفاع أسعار النفط ق الأسواق العالمية بسب نشوب أزمة الطامة العالمية (عام 


)۶۱( 
(f) 
(f) 


)44( 


۲۳ حيث أن ظروف سوق النفط العالمية أخذت تتغير منذ بداية السیعینات حیث 
تحول اسواق النفط من اسواق المستهلکین إلى اسواق البائعين”“. واصبحت العوائد 
النفطية تنمو بوتائر اسرع بکثیر من نمو الانتاج. كنتيجة طبيعية لتزاید الطلب على 
النقط الخام وشحة النفط في الأسواق العالمية واثر قیام الحرب العربية - الاسرائیلیة۳*. 
وتشم الإحصاءات بان سعر البرمیل الواحد من النفط ارتفع من(۱,۷۲۰) دولار 
عام(؛ ۱۹۷) ای(۲,۲۹۹) دولار عام(۱۹۷۱) الی(۲:۶۵۱) دولار عام(۲ ۱۹۷ والى(1 1 0,۰) 
دولار عام(۱۹۷۳)» وا ی(٢ )۱۱,٦۷‏ دولار عام( ٤‏ ۰۱۹۷ والی(۱۳,۶۰۰) دولار عام(۵ ۰۱۹۷ 
والی(۱۲,۹۸) دولار عام(۱۹۷۷)» ای( ۲۷,۹) دولار عام(۱۹۷۹). في حین بلغت(57,١؟)‏ 
دولار عام(۰ ۱۹۸)*. إن زيادة الأسعار بهذه الصيغة ادت إلى زيادة العواشد النفطية؛ 
بوتائر اسرع بكثير من ازدیاد الصادرات النفطية. حیث بين عام(۰ ۰-۱۹۷ ۱۹۸) ازدادت 
العوائد النفطية اکثر من(۳۳)مرة. الأمر الذي وفر للعراق العملة الصعبة اللازمة لتمویل 
خطط التنمية الاقتصادية ومن ضمنها مشاریع مد طرق السیارات في مختلف انحاء 
العراق ومن بینها محافظة اربیل. 


محمد على زيني» المصدر السایق» ص ۰۱۹۲-۱۹۱ 
المصدر نفسه؛ ص ۰۱۸۲-۱۸۰ 
طارق شکر محمود. المصدر السایق» ص۱۳۹ وانظر ایضا: محمد علي زيني» المصدر السایق» ص ۰۱۹۲-۱۹۱ 


محمد فاضل محمد عزیز قفطان. التنمية الاقتصادية: مطبعة الحوادث. بغداد:۰۱۹۸۶ ص‌۳۱۹-۳۱۸. وانظر ايضاً 


۰۱۹۳ محمد على زيني» المصدر السایق» ص‎ ٠ 


ےہ سے ےی سے سے ای وی سی و ےس يي سس و ست 









۷۳ نجدد القتال بين الحركة التحررية الكوزدية والحكومة المركزية خلال 
(٣۱۹۷۲-۱۹۷))ء‏ حيث قامت الحكومة المركزية خلال فترة القتال بصرف نسبة كبيرة من 
عائداتها المالية لتلبية متطلبات الحرب الأمر الذي انعكس سلباً على تدهور الاقتصاد 
حیث صرف ما یعادل(۲۸) مليون دولار على الأسلحة والمعدات أكثرها سوفيتية 
الاستخدامها ضد الشعب الكردي. وهذا يعني بان المشاريع الاقتصادية والتنموية ومن 
ضمنها مشاريع مد طرق السيارات توقفت خلال فترة الحرب باستثناء عمليات مد طرق 
السیارات التي تدم الأغراض والأهداف العسكرية للحكومة المركزية داخل المنطقة 
گوردنۃ و40 

*- اتفاقية الجزائر في (۸ آذار ۱۹۷۰ء بین العراق وإيران وما تضمنته هذه الاتفاقية من 
التأمر على الشعب الكرد وخطط التصفية الثورة الكوردية وعودة سلطة الحكومة 
المركزية إلى جميع انحاء المناطق الكوردية. وهكذا بدا الحكومة المركزية بالتخطيط لمد 
طرق السيارات في المنطقة الكوردية ومن ضمنها محافظة اربیل» بشكل تخدم اغراض 
وأهداف الحكومة المركزية ولاحكام قبضتها على المنطقة الكوردية وتثبيت سلطتها على 
المنطقة"“. 

۹ الحرب العراقية - الإيرانية (۱۹۸۸-۱۹۸۰) والتي أدى إلى توجه الاقتصاد العراقي 
نحو اقتصاد الحرب الأمر الذي ادت إلى انخفاض التخصيصسات المالية للمشاريع 
الاقتصادية والتنموية ومن ضمنها مشاریع مد طرق السيارات» إلا إن للحرب والعمليات 
العسكرية احتياجاتها الخاصة وخاصة إذا ما عرفنا إن للمحافظة حدود مشتركة مع إيران 
بطول (10)كم"2. كل هذا تطلب إنشاء العديد من الطرق؛ وبالأخص في الأقضية 
الحدودیة؛ خلال فترة الحرب”“ حيث قي هذه المرحلة على سبيل المثال خولت هيئة 
الجھد الهندسي المركزي للدولة قرع أربيل) بتنفيذ مشاريع مد وإنشاء طرق السيارات في 
محافظة اربیل ومن الطرق التي آنشئت خلال هذه الفترة» (طريق خلیفان- قمة كورك) 
الذي يبلغ طوله(۲۳)کم» وطريق المؤدي إلى (قمة زوزك) والذي يبلغ طوله(٦)کم؛‏ وطريق 
(دیانا-سیدکان-قمة تاتان) والذي يبلغ طوله(۱۵)کم(* ` 

۰- إن الحكومة العراقية وبعد توقف الحرب العراقية الإيرانية في ۱۹۸۸/۸/۸ ارادت احکام 
قبضتھا على المنطقة الكوردية وكنتيجة طبيعية لتحقيق هدفه هذا اتخذت كافة السيل 
والوسائل: وكان إحدى هذه الوسائل مد طرق السيارات إلى مختلف د البعيدة 
والوعرة في المنطقة*) . وجدول رقم (۸-۲) يبين طرق السيارات التي أنشئت في محافظة 
أرييل خلال هذه المرحلة. 


٭ محمد احسان کوراستان ردؤامه انكرت مطبعة ورارہ التربیة: الطبعة الثائية اربیل 11 ص5 


مسعود البارزاني؛ المصدر السابق» ص ۵-۳۶۳ع۳. 
( تم استخراج الطول بواسطة عجلة القیاس بالاعتماد علی خارطة لمنطقة الدراسة؛ مقیاس ۱: ۱۰۰۰۰۰۰ 
۳ شاکر صابر الضابط تاريخ المنازعات والحروب بين العراق وإيران» دار الحرية للطباعة. بغداد ۱۹۸۶ ص07. 
اك مقابلة شخصية مع السید (سلام صابر الصوف) رئيس الملاحظین. مديرية طرق والجسور. اربیل. بتاریخ ۲۰۰۲-۹-۹ 
المصدر نفسه» بتاريخ ۲۰۰۲-۹-۱۱. 


(f) 


(6۹) 






















لست رقم (۸۲) 
__طرق السیارات التي أنشئت في محافظة أربيل خلال الفترة منز 33322۷ ہے أربيل خلال الفترة من(* ۱۹۹۰-۰۱۹۷) 
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اسفٹرسیٹت _ ا ص ا جمد | تھ | © | سم 
| باذ عرش سے سور سر ہر ہک 
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دس ۱ 


الحدول من عمل الباحنة 4 بالاعتماد على :- 
ت الجمهورية العراقية.القوات المسلحة العراقية. خارطة محافظة أرييل» شعية المساحة العسكرية»› 









مطيعة المساحة العامة. بغدادء ۱۹۷۹ مقیاس الرسم : ۱ : ۱۰۰۰۰۰۰ 
۲-مقابلة شخصية مع السید (فاضل عمر |سماعیل) المصدر السابق. بتاریخ ۲۰۰۱-۱۲-۵. 
۳- الجمهورية العراقية. وزارة التخطیط. دائرة (حصاءات النقل والمواصلات. المؤشرات الا حصائية 
لقطاع النقل والمواصلات في العراق للفترة من (۰)۱۹۷۹-۱۹۷۰ ص۲۹ . 


من دراستنا لتطور طرق السيارات في محافظة أربيل خلال هذه المرحلة 
نستنتج :- 

-١‏ إن مجموع أطوال طرق السيارات التي أنشئت خلال هذه المرحلة في محافظة 
أرييل» بلغت (٦۹۲)کم۔‏ والتي تشكل اكثر من )١,5(‏ ضعف الطرق التي انشنت 
خلال المرحلة السابقة» وبمعدل إنشاء (۶,۳) كيلومتر من الطرق كل عام. 

٢‏ إن الطرق التي أنشئت خلال هذه المرحلة تتصف من حيث أنماطها بتنوعهاء 
حيث أنشئت الطرق المبلطة» صورة رقم )١(‏ والطرق الترابية» صورة رقم (5) 
إضافة إلى طرق الحصو الخابط صورة رقم (۳) وان هذا النمط الأخير من الطرق» 
(الحصو الخابط)؛يعد نمطا جديداً من الطرق لم تكن موجودة سابقاً في المحافظة. 

؛مك)5١7( بلغت مجموع أطوال الطرق المبلطة التي أنشئت خلال هذه المرحلة‎ -٣ 
وطرق الترابیة(۳۱۹)کم والطرق الحصو الخابط(٤٤٠)كم. شكل رقم(۱). جدول‎ 
رقم(۹-۲). وهذا يعني ان الطرق المبلطة شكلت (755,1/)؛ والطرق الترابيسة‎ 
وطرق الحصو الخابط(۰)/۱۵,۵۵ من إجمالي الطرق التي أنشئت خلال‎ :»)755,85( 
هذه المرحلة.‎ 

-٤‏ باستتناء النصف الأول من السبعینات. فترة اتفاقية آذار(۰ ۱۹۷۲۱۹۷)ء حيث 
كان مد الطرق وانشانها في المحافظة تخدم الأهداف التنموية» فضلاً عن آله :. 
الرئيسي من مد وإنشاء طرق السيارات خلال هذه المرحلة كانت لأغر 
عسكرية» فكانت تارةٌ لاجل القضاء على الثورة الكردية واستحكام قبضة الحدر 
المركزية على المنطقة وتارةٌ أخرى لأغراض تخدم القوات المسلحة العراقية أبان 
الحرب العراقية- الإيرانية. 

 -٥‏ نسبة كبيرة من الطرق التي انشئت خلال هذه المرحلة تتصف بأطوالها قصيرة: 
إذ من مجموع(۲۷) طريق أطوال (۱۹)طریق منهاء (اكثر من7/ من هذه الطرق)» 
اقصر من (*۶)کم. 

1- فيما بخص التوزيع الجغرافي لطرق السيارات التي أنشئت خلال هذه المرحلة؛ 
بإمكان تدوين الملاحظات التالیة:- 

) اقتصرت مد وانشاء الطرق خلال فترة اتفاقية آذار(۰ ۱۹۷ ۱۹۷) على منطقة 
الجبال الالتوائية المعقدة» حيث نم إنشاء (۳۰۳)کم من الطرق والتي تشكل اكثر 
من(۳۸/) من الطرق المشيدة خلال هذه المرحلة حيث توزعت هذه الطرق على اقضية 
(سؤران ومیرگه‌سوور-چوّمان). 

ب) بالرغم من الطرق التي انشئت خلال النصف الثاني من السبعينات (1117/1-151/60) 
اتسمت بتوزيعها على مختلف الأقاليم الطبوغرافية الرئيسية للمحافظة غير إن لمنطقة 





سهل أربيل حصة الأسد من الطرق المنجزة خلال هذه الفترة حيث أنشئت فیها(۷٩)کم‏ 
من الطرق والتي تشكل حوالي ۶۷/ من الطرق المشيدة خلال هذه الفترة تليها منطقة 
الجبال الالتوائية البسيطة والتي انشئت فیھا(٦۷)کم‏ من الطرق» اقل من(۸۳۷) من 
الطرق المنجزة. في حين كانت حصة منطقة الجبال الالتوائية المعقدة فقط(۳۶)کم من 
الطرق والتي شكلت اقل من /۱٦١‏ من الطرق المشيدة خلال هذه الفترة. 

ج) خلال فترة الحرب العراقية- الایرانیة(۰ ۱۹۸۸-۱۹۸) اتسم التوزيع الجغرافي للطرق 
المشيدة خلالها بالتركيز الشديد في منطقة الجبال الالتوائية المعقدة» حيث أنشئت 
فیھا(٤۲۹)‏ کم والتي تشكل اكثر من(7۸۹) من الطرق المشيدة خلال هذه الفترة. 

د) نستطیع القول بان التوزيع الجغرافي لإنشاء الطرق خلال هذه المرحلة حسب الأقاليم 
الطبوغرافية الرئيسية تتسم بالتباين الشديد» إذ نجد التركز الشديد لإنشاء هذه الطرق 
ق منطقة الجبال الالتوائية المعقدة حيث أنشئت فيها (۱۸۱)کم والتي تشكل (۷۳/) 
من الطرق المشيدة خلال هذه المرحلةء تليها منطقة سهل أربيل(١١٠)‏ كيلومتر من 
الطرق(7.7١)/)من‏ إجمالي الطرق المشيدة؛ واخيراً منطقة الجبال الالتوائية 
البسیطة(۰ )٩‏ كيلومتر فقط من الطرق )/٩,۷(‏ من الطرق المشيدة خلال هذه المرحلة. 
إن هذا التباین من توزیع الجغرافي للطرق المشيدة خلال هذه المرحلة ومن فتراتها 
المختلفة تعکس التباین في الأهداف التي من اجلها أنشئت هذه الطرق وسیاسات 
الحكومة المركزية حول هذا الموضوع. إذ نجد الاهتمام الکبیر بمنطقة الجبال 
الالتوائية المعقدة خلال فترة اتفاقية آذار یعکس اهتمام الحکومة المركزية بتلبية 
وتنفیذ بعض بنود هذه الاتفاقية وقي هذه المنطقة بالذات» حيث توجد مقرات قيادة 
الحركة الكردية التحررية والاستفادة منها في حالة تجدد القتال فیها بينها وبين الثورة 
الكردية؛ في حين اهتمامها الشديد بالمنطقة نفسها لوجود الأهمية الاستراتيجية لهذه 
الطرق في حربها مع إيران» وللقضاء على ثورة الشعب الكردي وأحكام قبضتها على 
هذه المنطقة. 

ه ) فيما يخص التوزيع الجغرافي للطرق من حيث أنماطها نجد تركز إنشاء الطرق 
الميلطة في هذه المرحلة في منطقة الجبال الالتوائية المعقدة بالدرجة الاولی» حيث كانت 
نصیبھا من هذا النوع من الطرق خلال هذه المرحلة(۲۹۵) كيلومتر من طريق الذي 
يشكل حوالی(۲ ٦‏ من إجمالي هذه الطرق؛ إن هذه النسبة العالية لتشيد الطرق 
المبلطة في هذه المنطقة الجبلية الوعرة يبين اهتمام الحكومة المركزية بمد الطرق قي 
هذه المنطقة خلال هذه المرحلة لتحقيق أهدافها العسكرية وسياساتها تجاه المنطقة 
الكردية تلي منطقة الجبال الالتوائية المعقدة من حيث تشيد الطرق المبلطة في منطقة 
سهل اربیل حيث شيدت فيها (۸۸)کم» حوالي(۲۳,۳/) من الطرق المبلطة خلال هذه المرحلة. 





اتکی سے مع سس ع عه وس سس ا ا سب بس عب عوج حرو روح مسو ع سوج مب 


تليها منطقة الالتوائية البسیطة(۰ ۷) كيلومتر من الطرق المبلطة الذي يشكل 
یی من الطرق الميلطة خلال هذه المرحلة. 

ن الترکز الشدید للطرق المبلطة في منطقة الجبال الالتوائية المعقدة لايعني عدم 
انشاء الطرق الترابية وطرق الحصو الخابط فیها خلال هذه المرحلة بل علی العکس من 
ذلك إذ نصيب المنطقة من هذه الأنماط الأخيرة من الطرق یتسم 55 بارتفاعها» حیت 
يبلغ حوالي (۸۹/) من الطرق الترابية» (٥,٤۷/)من‏ طرق الحصو الخابط من إجمالي 
الطرق المشيدة خلال هذه المرحلة. 

ی یتسم التوزیع الجغرافي للطرق المشيدة خلال هذه المرحلة حسب الاقضية يما 
يلي:- 

۱- یحتل قضاء میرگه‌سوور المرتبة الأولى من حيث إجمالي الطرق المشيدة فیها 
خلال هذه المرحلة» (۳۷۱) كيلومتر من الطرق والذي يشكل اكثر من )7/5*٠(‏ من 
الطرق المشيدة يليها قضاء سوران(۲۶۰) كيلومتر من الطرق الذي يشكل حواي 
٦‏ من الطرق المشيدة تلي هذه الاقضية على التوالي اقضية مخمور وشقلاوه 
وچؤمان واربیل. 

٢‏ يحتل قضاء سؤران المرتبة الأولى من حيث إجمالي الطرق المبلطة المشيدة فيها 
خلال هذه المرحلة» (۱۹۰) كيلومتر والذي يشكل اكثر من 7/51 من الطرق الميلطة 
المشيدة خلال هذه المرحلة يلي قضاء سوران مباشرة قضائي شقلاوه 
ومخمور(1,59١/‏ و۷٥1۱)‏ لكل منها على التوالي. 

۳- يحتل قضاء میرگه‌سوور المرتبة الأولى من حيث إجمالي الطرق الترابية وطرق 
الحصو الخابط المشيدة فیها (۳۱۱)کم والذي بشکل )/٦۸,۲(‏ من طرق المشيدة 
ق الحافظة خلال هذه المرحلة جدول رقم (۹7۲). 

1 من جهة اخرى تتسم طرق هذه المرحلة بكثرة تفرع تھا وتعدد انجاهاتها 

مقارنة بالمرحله السابقة. خارطة رقم(۱). 

۸- بلغت إجمالي طرق السیارات في محافظة اربیل في نهاية هذه المرحلة (۱۷۳۱)کم؛ 
ومن بينها (۹۲۹)کم مبلط و(1۰۳)کم ترابي و(۲۰6)حصو الخابط. هذا ويشكل 
الطرق الەلطة اكثر من(57,75/) والطرق الترابية (۳۶,۷۳)وطرق الحصو الخابط 
(7۱۸,۱۷۰)؛ وهذا يشكل )/٤,۹(‏ و(۳۹:۸۸/) من إجمالي طرق السيارات في العراق 
وإقليم كوردستان العراق والبالغة على التوالي (۳۵۱۲۵)کم و(۶۳۵۲)کم عام 

WAY 2 





( الجمهورية العراقية» وزارة التخطيط؛ الجهاز المركزي للإحصاء» إحصاءات النقل والمواصلات بغداد؛ 
۱ء ص۱۷۰ . 





جدول رقم(٢-۹)‏ 
التوزیع الجغرافي لطرق السيارات التي انشئت في محافظة اربیل خلال الفترة من (۱۹۹۰-۱۹۷۰) 
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الجدول من عمل الباحنة حثة بالاعتماد على جدول رقم (۲ یازا 








وفيما يخص تطور ونحسين الطرق القديمة خلال هذه المرحلة» نستنج من الجدول 
رقم (5-١١)الخاص‏ بتطوير الطرق القديمة وتحسينها والبالغ عددها (۱۰) طريق 
الجوانب التالیة:- 

۱ إن مجموع أطوال الطرق التي تطورت وتحسنت خلال هذه المرحلة د محافظة أربيل» 
بلفغت(٤٣٣٦)‏ كيلومتر. والتي تشکل(٤۷٤)‏ اقل من نصف الطرق التي انشئت خلال هذه 
المرحلة. 

0 حمس من الطرق التي تطورت ونحسنت خلال هذه المرحلة تتصف بكونها طويلة 
نسبا اكثر من(٦٦7)‏ من هذه الطرق اطوالها تزيد عن (۶0)کم. ويمكن القول بان 
الخمسة الأخرى من الطرق تتصف بأطوالها القصيرة اكثر من(۳۳/) من هذه الطرق 
أطوالها اقل من(* 5)كم. 

۳ بلغت مجموع أطوال الطرق التي تطورت من طريق ترابي إلى طريق مبلط خلال هذه 
المرحلة )۲۹٢(‏ کیلومتر» والتي تشكل (اکٹر من 1۷/)» اكثر من نصف الطرق 
المتطورة خلال هذه المرحلة. في حين بلغت مجموع أطوال الطرق التي أجريت عليها 
عمليات الصيانة وإعادة تبليطها (۱۶۲) کیلومتر والتي تشكل (۳۲/) من إجمالي الطرق 
المتظورزة خلال تہ الفزخلد. غ 

۶ فیما یخص التوزیع الجغرافي لتطویر وصيانة الطرق القديمة حسب اقضية المحافظة 
خلال هذه المرحلة» یمکن القول:- 

) . یحتل قضاء سوران المرتبة الأول من بين اقضية المحافظة من حیث تطویر 
وصیانه الطرق القديمة فیها خلال هذه المرحلة» )١55(‏ کیلومتر حوالي (۳۳/) من إجمالي 
الطرق المتطورة خلال المرحلة. يليها قضاء سهل اربیل (۱۱۱)کم» حوالي (1.۲۵,6) من 
إجمالي الطرق المتطورة. ویحتل قضاء شقلاوه المرتبة الثالشة (17)كم؛ حوالي (۱۰,۱۳) 
من إجمالي الطرق المتطورة. في حين نسبة کل من قضائي کویسنجق واربیل المرکز 
(۱۶:۲۲/) و(۱۲,:۱/) من إجمالي الطرق المتطورة خلال هذه المرحلة. 

ب) اقتصر تطویر الطرق القديمة (ترابي إلى مبلط) في هذه المرحلة على اقضية 
(سوران وسهل أربيل وشقلاوة واربیل المركز وكويسنجق) حيث لقضاء سوران حصة 
الاکبر من تطوير وصيانة الطرق خلال هذه الفترة تزيد عن(۰)/.۳۳ يليها قضاء سهل اربیل 
(٢٢,٥۲/)؛‏ وقضاء شقلاوة (۱۶,۱۳).واخبراً قضائي اربیل المركز وكويسنجق )/١5,77(‏ 
و(۱۲,۲۲/)علی التوالي. جدول رقم (۱۱-۲). 

٥‏ فیما یخص التوزیع الجغرافي لتطویر وصيانة الطرق القدیمة حسب الاقالیم 
الطبوغرافية خلال هذه المرحلة» بامکان تدوین الملاحظات التالیة:- 

0 یحتل سهل اربیل المرتبة الأولى من حيث الترکز الشدید لتطویر الطرق القديمة 
فيهاء حیث تطورت ونحسنت فیها (۲۳۷) کیلومتر من الطرق والتي تشکل (5۱,۸۳./) من 
الطرق المتطورة خلال هذه المرحلة. 

ب) تحتل منطقة الجبال الالتوائية المعقدة المرتبة الثانية» (۱۶۶) کیلومتر من الطرق 
(۰۳۲/) من إجمالي الطرق القديمة المطورةء واخيراً منطقة الجبال الالتوائية البسيطة (17) 
كيلومتر من الطرق؛ )۱٥۰۱۳(‏ من إجمالي الطرق المتطورة خلال هذه المرحلة. 


جدول رقم )٠١-5(‏ 
تطور ونحسين الطرق القديمة خلال الفترة ع ده 






كويسنجق- كركوك 
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الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على المصادر ومعطيات جدول رقم 1-5). 













جدول رقم (۱۱-۲) 
التوزیع الجغراف لطرق المتطورة خلال الفترة (۱۹۹۰-۱۹۷۰) 


ضضم | سوص | 200 | 
سر سس 





الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على معطيات جدول رقم (۱۰-۲). 








السحت الضالت:- اب رحلة الخال 


طرق السیارات في محافظة آربیل من ۱۹۹۰ إلى ۲۰۰۲ 


تميزت هذه المرحلة على غرار المراحل السابقة رغم قصرها النسبي بأحداث 
سياسية واقتصادية مهمة ايضا أثرت في الوضع السياسي والاقتصادي في العراق» واثرت 
بشكل كبير على الأوضاع في منطقة الدراسة. من ابرز تلك الأحداث التي لها علاقة مباشرة 
او غير مباشرة بمد وإنشاء طرق السيارات في محافظة اربیل واثرت على تطورها هي: 


3 غزو العراق للكويت في ٢(‏ اب ۱۹۹۰)» حيث لم تمض سنتان على حرب الخليج 
الأولى حتی وقع النظام العراقي في أزمة الکویت بعد أن غزا النظام هذا البلد. لقد ترتب 
على هذا الغزو نتائج سلبية عديدة منها فرض عقوبة الحصار الاقتصادي على العراق 
ونشوب حرب الخليج الثانية وتدمير البنية التحتية للعراق وتدهورها إلى حد الانهيار 
تقریبا "۰۴ إن تدهور الاقتصاد العراقي ونظام العقوبات المحكم من بين العوامل والقوی 
التي ساهمت في تفاقم العجز الحاد في العملة الصعبة وإمكانية الحصول على وسائل 
الإنتاج الضرورية لإنجاز كافة انواع المشاريع الاقتصادية» ومن بينها مشاريع مد 
وإنشاء طرق السيارات في جميع أنحاء العراق ومن ضمنها محافظة أربيل. 


٢‏ الانتفاضة الربيعية» قامت الجماهير الكوردية بانتفاضتها التاريخية المجيدة في 
آذار ۱۹۹۱" حيث صاحب قيام الانتفاضة الهجرة المليونية لشعبنا الكردي؛ فضلاً 
عن عودة السلطة المركزية إلى بعض المناطق المحررة. وهكذا تعرضت بعض المنشات 
ووسائل المد وإنشاء طرق السيارات إلى الأضرار. الأمر الذي انعكس سلباً على تطوير 
طرق السيارات كما ونوعا في منطقة الدراسة. 





5ه 
0 


لحزب الديمقراطي اللكوردستاني؛ المکتب السياسي» منشورات مكتب الدراسات والبحوث المرک‌زي؛ 
کوردستان: نيذة تاريخية جغرافية اقتصادیة الطبعة الاول؛ دراسة (۰)۳۳ اربیل» ۱۹۸۸ء ص٣۲‏ . 

نز رزكار عزيز محمد. راپەرین؛ بههيّزو بازووى جەماوەرو پیٔشمەرگه بوو؛ جايخانهى زانکوّی سه‌لاحه‌ددین؛ 
ههولی ۰۲ ۲۰ ص 0-۳. 





٦٢‏ سحب الحكومة المركزية إدارتها قي محافظات الإقليم الثلاث (أربيل» السليمانية 
دهوك)» حيث كان رد الفعل من الحكومة المركزية قطع المساعدات الحكومية عن 
المنطقة الكوردية» ومنها المعونات المالية والإدارية والاقتصادية. ثم قرار فرض 
الحصار الاقتصادي على المنطقة الكردية؛ الأمر الذي حرمها من إمكانية الحصول 
على الآليات والمواد اللازمة لمد وانشاء طرق السيارات في محافظات الإقليم الثلاث””. 

-٤‏ إجراء الانتخابات التشريعية في (۱۰ ایار۱۹۹۲))ء قامت الجبهة الكوردستانية بأجراء 
انتخابات لأول برلمان كوردستاني» وثم تأسيس المجلس الوطني الكوردستاني 


وحكومة إقليم کوردستان: التي تكونت من(١١)‏ وزارة. ومن ضمنها وزارة النقل 


والموصلات“. وتجدر الإشارة بان وزارة الأشغال والإسكان ووزارة الأعمار والتنمية: 
انخذت على عاتقها مهمة إنشاء وتطوير طرق السيارات في المنطقة وفق احتياجات 
الإقليم الآنية والمستقبلية. 

۶ الحرب الداخلية(الكوردية- الكوردية) في أيار ۱۹۹٤١‏ بين الحزبي الديمقراطي 
الكوردستاني والاتحاد الوطتي الكوردستاني» التي استمرت(4)سنوات” “. ولقد 
أصاب عمليات الاقتتال الداخلي اقتصاد الإقليم بأضرار كبيرة» نتيجة لما قام به 
الطرفین بصرف عائداتھم المالية وجهودهم لتلبية متطلبات الحرب» فضلا عن أضعاف 
نشاطات كافة الوزارات: الأمر الذي انعكس سلبا على جميع المشاريع الاقتصادية 
والتنموية ومن ضمنها مشاريع مد وإنشاء طرق السيارات في المنطقة. 

-٦‏ صدور قرار مجلس الأمن المرقم )۹۸٦(‏ المعروف بقرار النفط مقابل الفذاء 
والدواء قي ۱۹۹۰/۶/۱۶ ودخوله مرحلة التنفیذ عام (۱۹۹). ذلك القرار الذي ادى إلى 
نحسين ملحوظ قي الأوضاع الاقتصادية والاجتماعية والثقافية في كافة أنحاء الإقليم. 
لقد نص القرار المذكور على تخصیص (۱۳/) من عائدات النفط لمحافظات الإقليم 
الثلاث (اربیل؛ السلیمانیة دهوك). لقد خصص تلك العائدات لإنجاز المشاریع 


الاقتصادية والتنموية والاجتماعية ومن ضمنها مشاريع مد وانشاء طرق 


8 مكف انحسان: العضسیر السایق: ص٤۸‏ 


7 المصدر نقسه؛ ص٦۸-٥۸۔‏ 

۹ الحزب الديمقراطي الكوردستاني المکتب السياسي. مکتب الدراسات والبحوث المركزي» منشورات 
مکتب الدراسات والبحوث المركزيء الاقتتال الداخلي في کوردستان العراق؛ كيف اندلع ومن المسوول عنه؛ 
مطبعة وزارة التربیة؛ الطبعة الأولى» الجزء الأول؛ دراسة رقم(۰)۲۹ اربیل ۰۱۹۹۷ ص ۹-۷. 





السیارات" *؛ أبان دخول هذا القرار مرحلة التنفیذ أثرت ايجابياً على تطوير طرق 
ارت کفا وموها و معددف ادغ وف فيه شخاقفه ارییل: كنت خصص 
تسبة من حصة الإقليم من عائدات بيع النفط العراقي بموجب قرار(٦۹۸)‏ والقرارات 
اللاحقة لتنفيذ مشاريع مد وإنشاء طرق السيارات في محافظة آربیسل. 
جدول رقم (۱۲-۲) 
۴ توقف القتال الداخلي وتوقيع اتفاقية واشنطن عام ۱۹۹۸ وعودة السلام والاستقرار 
إلى المنطقة؛ هيأت الظروف لإنجاز العديد من مشاريع التنمية في الإقليم من بينها مشاريع 
هد وإنشاء وتطوير طرق السيارات. وجدول رقم (۱۳-۲) يبين طرق السيارات التي أنشئت 
قي محافظة اربیل خلال هذه المرحلة. 


جدول رقم(۱۲-۲) ۱ 
اطوال الطرق المنجزة والمصونة في محافظة اربیل والمبالغ 
المخصصة لها من عائدات تنفیذ قرار(٦۹۸)‏ حسب المراحل 


المرحلة اطوال الطرق(کم) | المبالغ المخصصة / دولار 


المرحلة الأولى تسوت دش 


2 
























رح لثامت ۱۱5 
میں ]٢۳۳۰ی‏ 





الجدول من عمل الباجثة بالاعتماد على: 
مقابلة شخصية مع السيد گه‌نجینه جلال» وزارة الاعمار والتنمية» اربيل» المصدر السابق 
بتاریخ ۳( 


2 


"" عبد العزيز طيبء تيلي امينء القرار(٦۹۸)وتطبیقاته‏ ف كوردستان: مطبعة خبات الطبعة الأولى» 
تهوك: ۱۹۹۷ء ص۳۹ وانظر ایضا: سلام محمد سعید. آفاق قرار(٦۹۸)‏ في کوردستان؛ مطبعة اوفسیت: الطبعة 
لول اربیل ۲ ۹۶" صن ۸ 











جدول رقم(۱۳-۲) 
طرق السيارات التي أنشئت في محافظة آربیل خلال الفترة (۲۰۰۲-۱۹۹۰) 








الطريق المؤدي الى ورتئ ۱ 
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*عبارة عن مادة القير على شكل سائل انظر إلى: مقابلة شخصية مع السيد (قريد سمعان موشی)؛ 
وزارة الأشغال والإسکان» اربیل بتاريخ ۲۰۰۱/۱۲/۶. 





















الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على: 

-١‏ إقليم کوردستان وزارة الأشغال والاسکان مديرية الطرق والجسورء أربيل» الشعبة الفنية؛ 
سجلات الشعیة ۱۹۹۳. 

۲- مقابلة شن خصية مع السسیدا گه‌نجین جسلال)ء وزارة الاعمسار والتنمية» اربیسل, 
بتاریخ۲۰۰۱/۸/۱۹. 

۳- اقلیم کوردستان» وزارة الأعمار والتنمية» خارطة محافظة اربیل مديرية التخطیط والمتابعة. 
اربیل»مقیاس ۱ :۲۹۰,۰۰۰. 

6- منظمة ۰۲1201121 (نتانج المسح الميداني لإقليم کوردستان لسنة* ۰۳۰۰ اربیل» عینکاوه. 

0- منظمة دورهام» (نتائج المسح الميداني لإقليم کوردستان لسنة ۰۲۰۰۰ اربیل؛ عینکاوه. 





بإمكان نحديد ابرز مميزات تطور طرق السيارات خلال هذه المرحلة في محافظة 
آربیل من النقاط التالية:- 

- إن مد وإنشاء الطرق قي المحافظة ونحسینها خلال هذه المرحلة كانت تخدم 
تلبية احتیاجات سکان المحافظة واقلیم کوردستان وبرامج التنمية فیها لمواجهة 
الظروف الاستثنائية التى مرت بها المحافظة والاقلیم والمتمتلة بالدرجة الأولى بفرض 


الحصار الا قتصادی. 
-٢‏ إن مجموع آطوال طرق السیارات التی انشئت خلال هذه المرحلة بلغت 


(۱۰۰۱,۱)کم» أي بمعدل يزيد عن (۸۳) كيلومتر کل عام» وهذا يزيد بأكثر من (۱,۸) 
مرة في المعدل السنوي لانشاء الطرق في المرحلة الثانية واکثر من (۲,۸) ضعف عن 
المعدل السنوي لإنشاء الطرق في المرحلة الأولى. 

کی إن الأحداث السياسية والاقتصادية التي شهدها العراق وإقليم كوردستان 
ومن ضمنها محافظة أربيل» خلال هذه المرحلة تسمح بتقسيمها إلى فترتين زمنیتین 
متساويتين في الطول ولكنها مختلفتين اختلافاً كلياً في تحقيق الإنجازات في مجال مد 
الطرق وتطويرها في المحافظة وهاتين الفترتين هما:- 


) الفترة الأولى: وتشمل الفترة المحصورة بين عامي (۱۹۹۰-٦۱۹۹)ء‏ حيث 
شهدت محافظة أربيل خلال هذه الفترة احداث سياسية واقتصادية هامة اثرت بشكل 
سلبي على الطرق وتطورها في المحافظة ومنها (غزو العراق للكويت وفرض العقويات 
الاقتصادية على العراق. سحب الحكومة المركزية إدارتها من المحافظة» وفرض 
الحصار الاقتصادي عليها وعلى الإقليم» والاقتتال الداخلي. لذا ليس من المستغرب 

أن لا يزيد مجموع اطوال الطرق المشيدة خلال هذه المرحلة عن(۱۳۰) كيلومترء 

جميعها من طرق الحصوالخابط اقل من(۱۳/)من أجمالي الطرق المشيدة خلال هذه 
المرحلة؛ لعل الأمر الإيجابي الوحيد من مد الطرق وتطويرها خلال هذه المرحلة 

تتمثل في كون الطرق المشيدة نخدم احتياجات سكان المحافظة والإقليم ومتطلبات 

التنمية فيها كما اوضحنا سابقا. 





ب) الفترة الثانية: وتشمل الفترة المحصورة بين عامي(۲۰۰۲-۱۹۹۷) حيث شهدت 
المحافظة خلالها أحداث سياسية واقتصادية ساعدت على نحقيق إنجازات كبيرة في 
مجال مد الطرق وتطورها قي المحافظة من أبرزها دخول قرار(٦۹۸)‏ مرحلة التنفيذ» 
وتوقف الاقتتال الداخلي وعودة الأمن والاستقرار إلى المحافظة والإقليم الأمر الذي 
التفكين اسحاشاً على مد الطرق في المحافظة وتطورها. لقد تجاوزت أطوال الطرق 
المشيدة بمختلف انواعھا خلال هذه الفترة(۸۷۱) كيلومتر والتي شكلت اكثر 
من(۸۷/) من إجمالي الطرق المشيدة خلال هذه المرحلة. 

-٤‏ إن طرق السيارات التي آنشئت خلال هذه المرحلة تتصف من حيث أنماطها 
بتباينها حيث انشئت الطرق المبلطة؛ وطرق الترابية والطرق الحصو الخابط فضلا عن 
الطرق المفروشة بحصو الخابط والمغطاة بطبقة من برايمكوت وكان هذا النمط الأخير 
من الطرق غير موجودة في المراحل السابقة» ضورة رقم .)٤(‏ 

-٥‏ بلغت مجموع أطوال الطرق المبلطة التي أنشئت خلال هذه المرحلة(۰,۵)کم 
والطرق الترابیة(۱۰۹)کم وطرق الحصوالخابط (۰)۳۰۰,۲ والطرق المفروشة بحصو 
الخابط والمغطاة بالطبقة من برایمکوت(۹,٦٦۱)کم.‏ شكل رقم(۱) وجدول رقم(۱۶-۲)» 
هذا يعني أن الطرق المبلطة شكلت )/.٤٠,٥١(‏ من إجمالي الطرق المشيدة خلال هذه 
المرحلة والطرق الترابية(/8,١٠2/)‏ وطرق الحصو الخابط (۳۰,۶۷/)کم والطرق 
المفروشة بحصوالخابط والمغطاة بالطبقة من برایمکوت(١٦٦٦1۱).‏ 

٦‏ إن الهدف الرئيسي من مد وإنشاء طرق السيارات من قبل حكومة الإقليم في 
المحافظة خلال هذه المرحلة» هي بالدرجة الأولى لأغراض اقتصادية وتنموية لمحابهة 
الظروف الاستثنائية التي مرت بها المحافظة والإقليم خلال هذه الفترة وربط محافظات 
الإقليم الثلاث (أربيل- السليمانية - دهوك) بعضها مع البعض وخدمة عملية تشجيع 
عودة المواطنين إلى القرى المحررة بعد إعادة أعمارها وربط تلك القرى بالمراكز 
العمرانية. 

۷- إن الاقتتال الداخلي وتقسيم إدارة الإقليم إلى إدارتين منفصلتين له انعكاساته على 
إنشاء ومد الطرق في المحافظة خلال هذه المرحلة» إن وقوع معظم محافظة اربیل 
ومحافظة دهوك نحت إدارة واحدة منذ بدء الاقتتال الداخلي في الإقليم منذ عام ۱۹۹۶ 
لحد الآن كان سببا لربط هاتين المحافظتين بعضها مع البعض عبر طرق السيارات 
ناهيك عن إنشاء بعض الطرق الفرعية والقصيرة لخدمة العمليات العسكرية ابان فترة 
الاقتتال الداخلي. 





۸ نسبة كبيرة من الطرق التي أنشئت خلال هذه المرحلة ذات أطوال قصيرة اذ من 
مجموع(؟ 5)طريق منها(۳۰) طريق أطوالها اقصر من (۲۶)کم. 

۹- تتصف طرق السيارات في هذه المرحلة باتجاهاتها نحو محافظة دهوك: وذلك 
لتقوية العلاقات الاقتصادية والاجتماعية بين محافظتي (أربيل ودهوك) كما أوضحنا 
فضلا عن نحول كل من(تركيا وسوريا) إلى بوابات رئيسية لحركة البضائع والمسافرين 
بين الإقليم والعالم الخارجي. 

9 فیما يخص توزیع طرق السيارات التي أنشئت خلال هذه المرحلة» بامکان تدوين 
الملاحظات التالیه:- 

) اقتصر مد واٍنشاء الطرق خلال الفترق(۱۹۹-۱۹۹۰) على منطقتي الجبال الالتوائية 
المعقدة (۰ ۷)کیلومتر من الطرق» ومنطقة سهل اربیل (۱۰)کیلومتر من الطرق؛ والتي 
تشکل(۹۸,٦./)‏ و(۹۹,٦٤1)‏ على التوالي من إجمالي الطرق المشيدة خلال هذه المرحلة. 

ب) بالرغم من الطرق التي أنشئت خلال النصف الثاني من التسعینات(٦۱۹۹۔-٦۰۲٠٠۲۰)‏ 
اتسمت بتوزيعها على مختلف الأقاليم الطبوغرافية الرئيسية للمحافظة غير إن منطقة 
الجبال الالتوائية المعقدة حصة الأكبر من الطرق المنجزة خلال هذه الفترة» حيث انشئت 
فیھا(٥۳۲۲۳,۷)‏ كيلومتر من الطرق؛ والتي تشكل اكثر من (1۳۸) من الطرق المشيدة 
خلال هذه الفترة» تليها منطقة الجبال الالتوائية البسيطة والتي أنشئت فیها(۲۸۱,۲) 
كيلومتر من الطرق» حوالي (۳۲/) من الطرق المشيدة خلال هذه الفترة. في حين كانت حصة 
منطقة سھل آربیل(۲۵۱,۱۵) كيلومتر من الطرق؛ والتي تشكل(١٤‏ فیس الطرق 
المشيدة خلال هزه الفترة. 


ج) عموما نستطيع القول بان التوزيع الجغرافي لإنشاء الطرق خلال هذه المرحلة حسب 
الأقاليم الطبوغرافية تتسم بالتباين الطفيفء إذ نجد التركز بالدرجة الأولى لإنشاء هذه 
الطرق في منطقة الجبال الالتوائية المعقدة حيث انشئت فيها (۳۰۱,۲) كيلومتر من الطرق» 

والتي تشکل اكثر من(۳9/) من إجمالي الطرق المشيدة خلال هذه المرحلة» تليها منطقة 
الجبال الالتوائية البسیطة(٥‏ ۳۳۳,۷) كيلومتر من الطرق (77,77/) من إجمالي الطرق 
المشيدة خلال هذه المرحلة؛ واخيرا منطقة سهل اربیل(۳۱۲,۱۵)کیلومتر من الطرق» 

(۳۱,۹) من إجمالي الطرق المشيدة خلال هذه المرحلة. إن هذا التباين الطفيف في التوزيع 
الجغرافي للطرق المشيدة خلال هذه المرحلة وقي فتراتها المختلفة تعكس التباين في 
الأهداف الني من اجلها انشئت هذه الطرق والسياسة التي اتبعتها حكومة الإقليم لتنمية 





محافظة أربيل واقلیم كوردستان. إذ نجد الاهتمام الكبير بمختلف الأقاليم الطبوغرافية 
الرئيسية للمحافظة؛ مما يعكس اهتمام حكومة الإقليم بالمنطقة الكردية» ويوجود الأهمية 
الستراتيجية لهذه الطرق في التنمية الاقتصادية للإقليم الآنية والمستقبلية. 


د) فيما يخص التوزيع الجغرافي للطرق من حيث أنماطها نجد تركز إنشاء الطرق المبلطة 
في هذه المرحلة في منطقة الجبال الالتوائية المعقدة بالدرجة الأولى» حيث كانت نصيبها من 
هذا النوع من الطرق خلال هذه المرحلة(۸,۷٥۱)کیلومتر‏ من الطرق» والذي يشكل اكثر من 
(55/) من إجمالي هذه الطرق؛ تليها منطقة الجبال الالتوائية البسیطة(۱۳۸,۸۰)کیلومٹر 
من الطرق» (۳۶,۱/)من إجمالي هذه الطرق» واخيراً منطقة سهل أربيل (8,75١٠)كيلومتر‏ 
من الطرق؛ (۲۱,۷۶) من إجمالي الطرق المبلطة خلال هذه المرحلة ان تركز الطرق 
الميلطة في هذه المناطق الثلاث المارة ذكرهاء لايعني عدم إنشاء الطرق الترابية وطرق 
الحصوالخابط والطرق المكسوة بالحصو الخابط المغطاة بالطبقة من برايمكوت فيها 
خلال هذه المرحلة بل العكس من ذلك. اذ نصيب كل منطقة من إجمالي الطرق الترابية 
خلال هذه المرحلة على التوالي بلغ (۲۲,۹۳/) و(٣٤۱۸,۳)و‏ (9۷,۷./). ومن إجمالي طرق 
الحصوالخايط (۶۲,۲۱/) و(751,15/) و(۶۳۲,۲۵/). ومن إجمالي طرق المكسوة 
بالحصوالخابط والمغطاة بالطيقة من برايمكوت (1۱۷) و(57.517/) و(٣٤,٣٦۳).‏ جدول 
رقم(۱۶-۲). 


-١‏ بلغت إجمالي طرق السیارات في محافظة اربیل في نهاية هذه المرحلة(۲۷۳۷,۱) ومن 
بينها (٩۱۳۶)*کم‏ من الطرق المبلطة و(۷۱۲)کم من الطرق الترابية و(5*5,5)كم من 
نوع طرق الحصو الخابط المفطاة بالطبقة من برایمکوت (۹٦٦۱)کم.‏ وهذا يعني ان 
الطرق المبلطة شکلت )7٦۹۲۹(‏ من اجمالي طرق السیارات في المحافظة والطرق 
الترابیة(۱ ۰۲/) وطرق الحصوالخابط(,۱۸/) وطرق الحصوالخابط المفطاة بالطبقة من 
برایمکوت (1./).ان طرق السیارات في محافظة اربیل في نهاية هذه المرحلة شکلت اکثر 
من(21,8/) من إجمالي طرق السیارات في العراق والبالغة(۱۹ ۲۹۸)کم عام(۲۰۰۰). 


ع الجمهورية العراقية؛ وزارة التخطیط. الجهاز المرکزي للاحصاء إحصاءات النقل والمواصلات. بغداد؛ 
ص ۰۱۱۵ 


(*) زائدا مجموع اطوال الطرق المبلطة في محافظة اربیل قبل عام ۰۱۹۵۰ 


خارطة رقم (7) 
طرق السيارات التي أنشنت في مافظة أرييل خلال الفترة من (۲۰۰۲-۱۹۹۰) 





۳ رقم(۲-ع۱) 
التوزيع الجغرافي لطرق السیارات التي أنشئت في محافظة اربیل خلال الفترة (۲۰۰۲-۱۹۹۰) 
القضاء الحصو 
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الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على معطيات جدول رقم( )۱۳-۲‏ 
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وقيما يخص تطور ونحسين الطرق القديمة خلال هذه المرحلة؛ نستنتج من الجدول 

رقم(۲-١٠١۲-١١)‏ الخاصين بتطوير الطرق القديمة ونحسينها والبالغ عددها (1)مشاريع 

ها يلي:- 

٦‏ بلغت مجموع الطرق التي تطورت وتحسنت خلال هذه المرحلة في محافظة أربيل» 
(۲۲۹,۰۵)کیلومتر؛ والتي شكل فقط حوالي (+*725) من الطرق التى تطورت خلال 
المرحلة السابقة. 

_ بلغت مجموع أطوال الطرق التي تطورت من طريق مكسوة بالحصو الخابط إلى 
طريق مبلط خلال هذه المرحلة(11١)كيلومتر‏ من الطرق؛ والتي تشكل اكثر من 
(77,57/) من إجمالي الطرق المتطورة خلال هذه المرحلة» صورة رقم .)٥(‏ قي حين 
بلغت طول الطریق الذي تطورت من طريق ترابي إلى مبلط (۶۰)کیلومتر» والتي تشکل 
(۱۷,۶۱/) من إجمالي الطرق المتطورة خلال المرحلة وبلغ طول الطريق الذي اجري 
عليه عمليات والصيانة ونحديث التبليط (۲۲,۰۰) كيلومتر من الطرق؛ والستي 
تشکل(۱ ۱۰,۰/) من إجمالي الطرق المتطورة خلال هذه المرحلة» صورة رقم (1). 

٢‏ فیما يخص التوزيع الجغراني لتطوير الطرق القديمة ونحسينها حسب اقضية 
محافظة أربيل» يمكن القول:- 

) يحتل قضاء سوران المرتبة الأولى من بين اقضية المحافظة من حيث تطوير الطرق 

القديمة فيها خلال هذه المرحلة(١١٠١)‏ كيلومتر من الطرق؛ )/٤٤(‏ من إجمالي الطرق 

المتطورة خلال المرحلة» يليها قضاء ميْركهسوور(55) كيلومتر من الطرق» )/7١1,15(‏ من 
إجمالي الطرق المتطورة. ويحتل قضاء چؤمان المرتبة الثالثة( ١‏ 5) كيلومتر من الطرق» 
(77,51/) من إجمالي الطرق المتطورة. في حين تحتل كل من قضائي أربيل المركز 
وشقلاوہ؛ المراحل الاخيرة بنسية (1۱۰) و(٣۸,۷/)‏ من جال الطرق المتطورة خلال 

هذه المرحلة على التوالي. 

ب) اقتصر تطوير الطرق القديمة من حيث أنماطها (حصو الخابط إلى مبلط) في هذه 

المرحلة على اقضية( سؤران -ميّركهسوور-شقلاوه ). حيث لقضاء سؤران حصة الأسد 

اكثرمن (1۰/). يليها قضاء منرگه‌سوور (۰)/۲۷,۱ واخيراً قضاء شقلاوه (1۱۲,۰۵) من 
إجمالي تطویر طرق حصو الخابط إلى الطرق المبلطة في حين اقتصرت تطوير الطرق القديمة 

من الطرق الترابية إلى الطرق المبلطة على قضاء چومان(٤٤)کیلومتر‏ من الطرق. 





جدول رقم(٢١٥٥)‏ 
یبن تطور وتحسین الطرق القديمة خلال الفترة(۲۰۰۲-۱۹۹۰) 
١ت‏ | سایق | انقضام | | نود سس 
۱ إجراء عمليات الصيانة 
وتحدیث التبلیط 


من الترابي الى التبليط ۱ 
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الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على معطيات جدول رقم(۱۳-۲) 


جدول رقم (۱۱-۲) 
التوزيع الجغرافي لطرق السيارات المتطورة والمحسنة خلال الفترة (۲۰۰۲-۱۹۹۰) 
الفضاء الطرق / کم 





أنماط طرق السيارات في محافظة ج 
اربیل وتوزيعها الجغرافي 
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الصحت الأول 


أنماط طرق السيارات ق محافظة أربیل سے 

سید 

تختلف الأسس المستخدمة لتصنيف الطرق (129518621100 1080) من دولة 
لاخری واحیانا من منطقة لاخری داخل الدولة. حيث توجد تصاتيف متعددة للطرق وقد 
توضع عدة أنظمة لتصنیفها حسب استعمالاتهاء أهميتهاء سعتها ونوعها؛ واستیعابها 
للسیر. كما وهنالك تصانیف متعددة لأنواع الطرق قي العراق» فهناك من یصنفها على 
اسس فنية ومنهم من یعتبر الأساس في التصنیف جودة الطریق وعرضه. وال غير ذلك من 
التصانیف الأخری(*. 

ان اکقر: التضا تیف شیوعا للطرق في العراق هو التصنیف المعتمد على الوظائف 
والذي نعتمده ایضا حيث یمکن اعتبار هذا التصنیف لأنماط الطرق في العراق تا 
ملائما لها في الوقت الحاضر. وتصنف طرق السیارات في العراق إلى الأنماط التالیة:- 

۱- الطرق السریعة(؟ : تتمیز بکونها واسعة وحديكة التصمیم وتکون بستة 
ممرات ثلاث منها للذهاب وثلاثة للایاب وبعرض (۳,۷۹)متر لكل ممر. 

۲- الطرق الرئدسه: وهي الطرق التي تربط مراکز المحافظات بعضها مع 
البعض ال خر؛ وكذلك تربط العراق بالدول المجاورة. وتعد هذه الطرق العمود الفقري 
لحركة النقل على الطرق البرية في العراق. ۱ 
>٣‏ الطرق الثانوية: وهي الطرق التي تربط الطرق الرئيسة بعضها مع البعض 
ال خر» وکذلك تربط مراکز الا قضية ومراکز النواحي بعضها مع البعض الأخر من 
جهة ومع الطرق الرئيسة من جهة آخری. 


S%Thomas ٣. warne, Apolicyon Geometric Design of Highway and streets, American Association of 

state Highway and transPortation officals, washington.P.233.(www.transportation.org)26/3/2002. 
تعتبر هذه الطرق مسيجة ومزودة بالخدمات اهمها الطريق السريع رقم (۱) ورقم (1). انظر/ خضير عباس‎ " 
خزعل الکرادي؛ التحليل المكاني لتباين شبكة الطرق المعبدة في محافظة ديالى» اطروحة الدكتورا مقدمة الى‎ 
.٤.۸ص كلية التربية (ابن رشد)» جامعة بغدادء ۱۹۹۷ء‎ 





-٤‏ الطرق الريفية (الزراعية): : وهي الطرق التي تتفرع عن شبكة الطرق 
الرئيسة والثانوية: وتؤدي إلى مختلف النواحي والقرى. وكذلك تربط مراكز النواحي 
والقرى بعضها مع البعض الآخر””. 

. ووفقا لهذا التصنيف المطبق في العراق» يمكن تصنيف الطرق في محافظة اربيل” إلى 

. الأنماط التالية:- لاحظ جدول رقم(۱-۳) والخارطة رقم(۸). 

-١‏ مجموعة الطرق الرئيسة :- وهي الطرق المبلطة التي تربط مركز محافظة اربیل 
يمراكز المحافظات الأخرى والحدود الدولية. وفيما يخص هذا النمط من الطرق قي 
المحافظة بإمكان تسجيل الملاحظات التالیة:- 
) يشمل هذا النمط من الطرق )٦(‏ طرق خارجة من مركز محافظة اربیل نحو مراكز 
المحافظات الأخرى والحدود الدولية للعراق. 
ب) تبلغ مجموع أطوال هذا النمط من الطرق في المحافظة (۶۳۹,۲)کیلومتر؛ والستي 
تشکل فقط )7۱١(‏ من اجمالی الطرق السيارات في محافظة أربيل. 
ج) إن هذه الطرق رغم كونه تقع ضمن نمط واحد. إلا أنها تتسم بتباينها من حيث:- 

)١٦‏ عمر إنشائها: حيث أن معظم هذه الطرق حوالي(14,7؟) كيلومش )1٦٢,٦٦(‏ قد 
انشئت قبل عام۰ 2.110 و( ۱۶)کیلومتر؛ (275775/) أنشئت خلال المرحلة الأولی 
6۱۹۷۰۱۹۵۰ من مراحل تطور طرق السيارات في المحافظة وفقط (۱۸) كيلومتر 
منها (۰)/6 قد أنشئت خلال المرحلة التانية (۱۹۹۰-۱۹۷۰). إن التفكير يمد هذا 
النمط من الطرق في المحافظة في وقت مبكر لاشك يعود إلى الأهمية الكبيرة لهذا النمط 

من الطرق قي ربط مركز محافظة اربيل بمراكز المحافظات المجاورة. 

0 خصائصها الفنية: تعسیش سوہ سی بسن جدہ :وت ۰ التي تخرج من مركز 
المحافظة يتكون من ممرين (منفصلة بالجذر الوسطية)» كطريقي (اربیل-حاج عمران) 
بطول (۱۳,۲)کیلومتر» والطریق(اربیل-الموصل) بطول(۱۸)کیلومتر والتي تشكلان معا 
فقط (۷,۳./)من أجمالي هذا النمط من الطرق في المحافظة. علما بان الطرق ذات الممرین 
والغير المنفصلة بالجذر الوسطیة)ضمن هذا النمط تتسم هي الأخرى بتباینها من حيث 
الجودة حیث نجد على سبیل المثال: الطرق التي تربط مركز محافظة اربیل بکل من 
مدينتي کرکوك والموصل اکثر جودة من غيرها. 


“Ministry of Housing and construction state organization of Roads and Bridges. Highway 


Desien manual, Iraq,1982,p.(1-5). 
تفتقر محافظة اربيل الى نمط الطرق السريعة.‎ 0 





٦‏ مجموعة الطرق الثانوية : - وهي الطرق التي تربط الطرق الرئيسة بعضها مع 
#یعض الآخرء وكذلك تربط مراكز الاقضية ومراكز النواحي بعضها مع البعض الآخر من جپة 
ومع الطرق الرئيسة من جهة أخرى. وتتسم بما يلي :- 
آ) تبلغ مجموع أطوال هذا النمط من الطرق في المحافظة (517,8١)كيلومتر»‏ والتي تشكل 
)٥٥٦٥(‏ من أجمالي طرق السيارات في محافظة أربيل. 
(ب) تشمل هذا النمط (* 5)طريق ذات اتجاهات مختلفة وبأطوال مختلفة» (۲۷) طريق من 
هذا النمط من الطرق تتصف بكونها قصير نسبياً حيث أطوالها اقل من )٥٤(‏ كيلومتر 
و(۱۳) طريق اطوالها اكثر من (٤٠)کیلومتر.‏ علما بان اجمالی اطوال الطرق القصيرة؛ (اقل 
من ٠٤‏ کیلومتر): يشكل (٩۰,۷./)من‏ اجمالي هذا النمط من الطرق في المحافظة. 
ج) إن هذه الطرق رغم كونها تقع ضمن نمط واحد. إلا أنها تتسم بتباينها من حيث:- 
)١‏ عمر إنشائها: إن معظم هذه الطرق؛ (۱۰۷)کیلومتر اي اكثر من (*5/) منها آنشئت 
خلال المرحلة الثانية (۰ ۱۹۹۰-۱۹۷) من مراحل تطور طرق السيارات في المحافظة 
و(٤٤)كيلومتر»‏ (1۲۹,۱۹) أنشئت خلال المرحلة الأولى AMES)‏ 
و( ,۶۳۹)کیلومتر: (۲۹/) أنشنت خلال المرحلة الثالثة. وفقط (0)كيلومتر» (1۰,۳۳) من 
هذه الطرق قد أنشئت قيل عام ۰۱۹۵۰ 
؟) خصائصها الفنية: حيث أن جميع هذه الطرق غير المنفصلة بالجذور الوسطية یربط 
مراكز الاقضية بمراكز النواحي. إلا أنها هي الآخری على غرار الطرق الرئيسة تتسم 
بتباينها من حيث جودتها. 
۲ مجموعة الطرق الريفية (الزراعية):- وهي الطرق التي تتفرع عن شبكة الطرق 
الرئيسة والثانويةء وتؤدي إلى مختلف النواحي والقرى. وكذلك تربط مراكز النواحي والقرى 
بعضها مع البعض الآخر. وتتسم بما يلي:- 08 
) تبلغ مجموع أطوال هذا النمط من الطرق في المحافظة(۸۰,۳)کیلومتر والتي تشكل 
(7۲۹۳۸) من أجمالي طرق السيارات في محافظة أربيل. 


ب) تشمل هذا النمط من الطرق (۷)طریقاً ذات أطوال مختلفة (۱۸)طریق البالغ مجموع 
أطوالها (۱۱۱,۶) كيلومتر والتي تشکل (1۲۰) من إجمالي أطوال هذه الطرق أطوالها اقصر 
من (١۱)کیلومتر.‏ و(۱۲)طریقاً تتراوح اطوالها بين (۳۰-۱۵)کیلومتر مشكلة بذلك 
)7۲٦,۹۲۹(‏ من اجمالي الطرق الريفية(الزراعية) في محافظة. وفقط (۷)طريق 
(۳۸۹)کیلومی: (۸٤./)من‏ اجمالي هذا النمط من الطرق في محافظة يزيد اطوالها عن 
(*")كيلومتر. 





ج) إن هذه الطرق رغم كونها تقع ضمن نمط واحد وتتسم بكونها حديثة العمر نسبياء إلا 
أنها تتباين من حيث عمر إنشائهاء حيث إن غالبيتها (0۰۳,۳)کیلومتر من الطرق؛ اكثر من 
(۲٦٦1)منھاء‏ قد أنشئت خلال المرحلة الثالثة (۲۰۰۲-۱۹۹۰)من مراحل تطور طرق 
السيارات في المحافظة. و(۳۷,۶/)منها. (۳۰۱)کیلومتر من الطرق قد آنشئت خلال المرحلة 
التانية (۰ ۱۹۹۰-۱۹۷). 

نستخلص مما تقدم الجوانب التالیة:- 

-١‏ تصنف طرق السیارات قي محافظة اربیل حسب وظائفها إلى مجموعة الطرق الرئيسة 
ومجموعة الطرق الثانوية ومجموعة الطرق الريفية (الزراعیة) حیث بلغت إجمالي طرق 
السیارات في محافظة آربیل (۲۷۳۷,۱)کیلومتر. 

۲- تتباین أطوال طرق السیارات (الرئیست-التانویة-الریفیة-الزراعية) في محافظة أربيل» 
حيث بلغت مجموعة أطوال الطرق الرئيسة (۶۳۹,۲)کیلوم تر والطرق الثانوية 
(٦,١٤٤٢۱)کیلومتر‏ والطرق الريفية (الزراعية) (۸۰۶,۲)کیلومتر. 

۳-تشکل مجموعة الطرق الرئيسة في محافظة أربيل(1١2/)»‏ ومجموعة الطرق الثانوية 
(٥٦٥,٥٥/)ء‏ ومجموعة الطرق الريفية (الزراعية) (7۲۹) من إجمالي طرق السيارات في 
محافظة أربيل. 


٤-إن‏ النسبة العظمى من الطرق الرئيسة» اكثر من (۰)/۹0 قد أنشئت قبل عام٠‏ ۱۹۹ 

وخلال المرحلة الأولى (۱۹۷۰-۱۹۰۰) من مراحل تطور طرق السيارات في المحافظة. كما 

إن الطرق الريفية(الزراعية) قد أنشئت بكاملها خلال المراحل المتأخرة من مراحل تطور 

طرق السيارات في المحافظة (المرحلة التالثة(۲۰۰۲-۱۹۹۰) والمرحلة الثانیة(۰ ۱۹۷- 

)2 قي حين إن الطرق الثانوية تتسم من حيث إنشائهاء بتوزيعها على مختلف مراحل 

تطور طرق السيارات في محافظة أربيل. 

إن هذا التباين في عمر إنشاء الأنماط المختلفة لطرق السيارات في المحافظة؛ يعود إلى 
التباين في أهمية كل نمط من هذه الأنماط من جهة وأهداف مخططي إنشاء هذه الطرق من جهة 
آخری. 

قبل أن تنتهي ملاحظاتنا عن أنماط طرق السیارات في محافظة اربیل» لابد من الاشارة إلى 
إن مد طريق ما من طرق السیارات في مرحلة ما لا يعني عدم صيانتها أو جراء التحسنات 
علیها في المراحل الأخرى. 
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1 الجدول من عمل البا حثة بالاعتماد علی: 
-١‏ معطيات جداول رقم (۵-۲)؛ (۸-۲))ء (۱۳-۲). 





: چٹ مقابلة شخصية مع السید فرید سمعان موشی؛ مصدر السابق؛ بتاريخ ۲۳ء 
۷ 


ل او سس و | 





/ بهت ای 
التوزيع الجغرافي لطرق السيارات في محافظة أربيل 


تمھید 

یھدف هذا المبحث إلى التعرف على التوزيع الجغرافي لطرق السيارات في محافظة 
آربیل. وسوف يتم دراسة هذا التوزيع حسب الوحدات الإدارية (الاقضیة)» حيث تتکون 
محافظة اربيل» كما أشرنا إليها سابقاء من (8)ثمان اقضية هي: (أربيل المرکز- سهل 
آربیل-سوران -کویسنجق -شقلاوه - مخمور- ميْركهسوور حؤمان) من جهة والمناطق 
الجغرافية الطبيعية (الوحدات التضاريسية الرئيسية)» حيث تتكون المحافظة من (؟) 
ثلاث وحدات تضاريسية رئيسية هي: (المنطقة السهلية-منطقة الجبال البسيطة 
الالتواء- منطقة الجبال المعقدة الالتواء) من جهة أخرىء والتي رأيناء مع البعض ترسم 
صورة لواقع التوزيع المكاني لطرق السيارات في المحافظة. إن دراستنا للتوزيع الجغرافي 
لطرق السيارات في الحالتين يعتمد على استخراج كثافة طرق السيارات في المحافظة 
اعتماداً على معياري المساحة والسكان. وعلى النحو الآتي:- 


اولا : التوزيع الجغرافي لطرق السيارات حسب مساحة الوحدات الإدارية (الاقضية). 


ثانيا : التوزيع الجغرافي لطرق السيارات حسب عدد سكان الوحدات الإدارية 


(الاقضية). 


ثالثا : التوزيع الجغرافي لطرق السيارات حسب المناطق الجغرافية الطبيعية 


(وحدات تضاريسية رئيسية). 





اولا:- التوزيع الجغراق لطرق السيارات حسب مساحة الوحدات الإدارية (الاقضية)* 

إن دراسة التوزيع الجغرافي لطرق السيارات حسب الوحدات الإدارية (الاقضیتة). من 
الدراسات الشائعة والمرغوبة وذلك لسهولة الحصول على الإحصاءات الخاصة بالدراسة على 
عستوی الوحدات الإدارية (الاقضیة)» من حيث أطوال الطرق ومساحة الاقضية وعدد سكانها. 
إلا أنها في وقت نفسه لها مأخذ عليها من حيث خصائص الطريق وطبيعته اووظيفته التي صمم 
لآأدائها . إلا اننا من خلال دراستنا للتوزيع الجغرافي لطرق السيارات في المحافظة حسب 
أنماطها المختلفة نحاول سد بعض من هذه الثغرات. 

تتكون محافظة أربيل» كما أشرنا إليها سابقاء من ثمان اقضیة: وان دراستنا للتوزیع 
الجغرافي لطرق السيارات في المحافظة حسب هذه الوحدات الإدارية (الاقضية) الثمانية تعتمد 
على معيار مساحة الاقضية وعلى النحو الآتي:- 

-١‏ بلغ إجمالي أطوال الطرق في محافظة أربيل بمختلف انماطھا(۲۷۲۷,۱) كيلومتر من الطرق» 
وتبلغ مساحة المحافظة (۱۵۶۲۰)کیلومتر مربع وهذا يعني أن الكثافة العامة لإجمالي طرق 
السيارات في المحافظة حسب مساحتها بلغت (7,170١)كيلومتر‏ من الطرق لکل(۰ ۱۰)کیلومتر 
مريع. فيما يخص كثافة طرق السيارات في المحافظة حسب أنماطها لمختلفة نجد انها بلغت 
(۹,۱۸)کیلومتر من الطرق الثانوية لکل(۰ ۱۰)کیلومتر مربع؛ و(۵,۲۱)کیلومتر من الطرق 
الريفية (الزراعية) لكل(* ٠‏ ١)كيلومتر‏ مربع وانخقضت فقط إلى (۲:۸6)کیلومتر من الطرق 
لکل(۰ ۰ ۱)کیلومتر مریع للطرق الرئيست. 

٢‏ إن الكثافة العامة لطرق السیارات بأنماطها المختلفة حسب اقضية المحافظة. تتصف 
بتباینها الكبيرة: حیث نجد إن هذه الكثافة تبلغ (۲۰,۲کم/۱۰۰کم)۰ (۲۰,۱کم/۱۰۰کم) 
و(۲۷کم/۱۰۰کم )۰ فی قضاء المرکز وقضائي شقلاوه ومیرگه‌سوور على التوالی. وتنخفض إلى 
(٩۱کم/۱۰۰کم‏ ): (۱۲,۲کم/۰ ۰ اکم ) ورهاکم/۱۰۰کم ) لاقضية سوران وچؤمان وکویسنجق 
على التوالي ايضاء في حين بلغت كثافة الطرق قي قضاء سهل اربیل اقل من (۱۱کم/۱۰۰کم) ولم 
تزد في قضاء مخمور عن (7كم/ ٠‏ ۱۰ کم') إلا قلیلا۔جدول رقم(۲-۳). 

إن ارتفاع الكثافة العامة لطرق السيارات بأنماطها المختلفة في قضاء المركزء يعود إلى 
صغر مساحتھا ووقوع مدينة أربيل» (مركز محافظة أربيل ومنطقة الحكم الذاتي لكوردستان 

سابقا وعاصمة إقليم كوردستان حاليا) ضمنها. كما أن ارتفاع هذه الكثافة في قضاء 
شقلاوه يعود إلى الموقع المتوسط لهذا القضاء ضمن محافظة أربيل حيث تعد حلقة الوصل بين 


ا یوسف تصطفی ضام راا ف ت الطبعة الاولى» مطبعة مجد لاوى للنشر والتوزیع؛ عمان 
الاردن» ۹ص وانظر ایضا / عبدالعزیز محمد حبیب» يوسف يحي طعماس: جغرافية النقل والتجارية الدولية»› 
مطيعة جامعة الموصل. الموصل» ص۱۰۸ 

(*)عند استخراج کثافة طرق السیارات في جمیع اقضية محافظة اربیل لم تؤخذ الشوارع الداخلية بنظر الاعتبار. 


اقضية المحافظة الجنوبية والشمالیة: كما انه حلقة الوصل لكل من محافظتى دهوك 
والسليمانية. في حين بإمكان إرجاع الارتفاع النسبي لكثافة العامة لطرق السيارات في قضاء 
میرگه‌سوور إلى العوامل التالية:- 


0 اخشام الحكومات العراقية المتعاقبة بمد الطرق في هذا القضاء لإغراض عسكرية 
تتمثل ببسط سيطرتها على مجمل الثورات الكوردية (منطقة بارزان) التي تقع ضمن 
القضاء. 


ب) اهتمام الحكومة الإقليمية بمد الطرق في هذا القضاء الذي يضم منطقة بارزان رمز 

النضال الكردي وضريح الخالدين (البارزاني وإدريس) رحمھما الله. 

ج) تحول هذا القضاءء منذ التسعينات من القرن الماضي إلى منطقة ترانسيت بين محافظة 

دهوك والحدود التركية والحدود السورية من جهة والحدود الإيرانية من جهة أخرى. 

إن انخقاض الكثافة العامة لطرق السيارات بأنماطها المختلفة في كل من قضائي سهل 
أربيل ومخمور تعود إلى كبر مساحتها النسبي من جهة والموقع الهامشي لقضاء مخمورء منذ 
التسعينات» بسبب وقوعها تحت سيطرة الحكومة المركزية من جهة أخرى قي حين نجد الاقضية 
المتبقية (سؤران» چومان» كويسنجق) تكون الكثافة العامة لطرق السيارات قريبة من الكثافة 
العامة لطرق السيارات في المحافظة. 

¬ وفيما يخص التوزيع الجغرافي لطرق السيارات حسب أنماطها المختلفة والتي 

تظهر من خلال كثافتها في اقضية المحافظة نجد:- 

۵ تبلغ كثافة الطرق الرئيسة في المحافظة (۲,۸۶)کیلومتر لکل(۱۰۰) كيلومتر مربع من 
المساحة؛ في حين تتباين كثافة الطرق الرئيسة في اقضية المحافظة ما بين (۸)کیلومتر 
لکل(* ١‏ ١)كيلومتر‏ مريع من مساحة فی قضاء شقلاوه و(5,*)كيلومتر لکل(۰ ۱۰)کیلومتر 
مريع في قضاء مخمورء علما أن قضاء متركهسوور يخلو من هذا النمط من الطرق. 

ب) تبلغ كثافة الطرق الثانوية في المحافظة (۹,۱۸)کیلومتر لکل( ۱۰)کیلومتر مربع من 
مساحة. في حين تتراوح كثافة هذا النمط من الطرق في اقضية المحافظة ما بين(١٠)كيلومتر‏ 
لکل( ۱۰) کیلومتر مربع في قضاء میّرگه‌سوور و(4,1)كيلومتر لكل (۱۰۰)کیلومتر مربع في 
قضاء مخمور. 

ج) تبلغ كثافة الطرق الريفية (الزراعية) في محافظة أربيل (١0,7)كيلومتر‏ لكل (۱۰۰)کیلومتر 
مريع. في حين تتراوح كثافة هذا النمط من الطرق في اقضية المحافظة ما بین(۱۲,۲)کیلومتر 
لكل (۰ ۱۰)کیلومتر مربع فی قضاء شقلاوه وفقط حوالي (١)كيلومتر‏ واحد لكل (۱۰۰)کیلومتر 
مریع في قضاء مخمور. جدول رقم(۲-۳) وشكل رقم (۲). 





الوحدات 
الاداریث( افضية ) 


۳ 


سم 


۳ 


حثة بالاعتماد على معطیات جدول رقم (۲-۳) 


الجدول من عمل البا حثة 


(*)كثافة الطرق = 


كثافة انماط طرق السيارات في محافظة اربيل حسب مساحة الوحدات الإدارية (اقضية) عام (۲۰۰۲) 


۱ امو :6 ۱ كثافة | نماط طرق السيارات کم لکل (۱۰۰)کم۲ من مساحة* 


الإدارية( اقضية ) (كم) 1 ۱ ساسا 


5 تج‎ 5 
TT | 


مجموع اطوال الطرق 
مساحة الاقضية 





مساحة الوحدات 


جدول رلم (1؟) 


ES ۲۲٤ ۸۳ 


۹۷,۸ ۸۸۰۰۵ 2و 


1 0 1 - ا ۸۰ ۱ ا 0 ...۸5 


۱,4۰ 








غ-إن الإحصاءات الواردة في جدول رقم(۲-۳) والخاصة بكثافة طرق السيارات في 
اقضية المحافظة حسب أنماطها تشير إلى:- 
أ) وجود اقضية ترتفع فيها كثافة جميع أنماط الطرق عن المعدل العام لمثيلاتها في 
المحافظةء كقضاء أربيل المرکز وقضاء شقلاوه. 
ب) وجود اقضية تنخفض فيها كثافة جميع أنماط الطرق عن المعدل العام لمثيلاتها 
قي المحافظة» كقضاء مخمور. 
ج) وجود اقضية ترتفع فيها كثافة بعض أنماط الطرق عن المعدل العام لمثيلاتها قي 
المحافظة وتنخفض فيها كثافة أنماط اخرى من الطرق عن المعدل العام لمثيلاتها في 
المحافظة؛ يعد قضاء میرگه‌سوور افضل مثال لهذا النوع من الاقضية. إذ في الوقت 
الذي يخلو هذا القضاء تماما من نمط الطرق الرئيسة: إلا انه يحتل المرتبة الأولى من 
حيث كثافة الطرق الثانوية» (* ؟)كيلومتر لكل (۱۰۰)کیلومتر مربع من المساحة. 
إن هذا التباين في كثافة الطرق بين اقضية المحافظة من حيث أنماطها المختلفة يعود 
إلى عوامل طبيعية وبشرية خاصة بكل قضاء. 
9 يلاحظ من الجدول رقم(5-7١)‏ الخاصة بالتوزيع الجغرافي لأنماط طرق السيارات قي 
اقضية محافظة أربيل» الأمور الآتية:- 
) إن نسبة طرق السيارات السائدة بأنماطها المختلفة حسب اقضية المحافظة 
تتصف بتباينها الکبیں حيث نجد إن نسبة بعض من طرق قضاء أربيل المركز من 
نمط الطرق الثانوية اكثر من (۰)/0۲ في حين نسبة الطرق الريفية (الزراعية) والطرق 
الرئيسة» تکاد تکون متقاربة» (۳۳,۷/) و(۳۲,۸۶/) على التوالی. وقي قضاء سهل 
أربيل نسبة الطرق الثانوية بلغت (5۲./). قي حين نسبة الطرق الرئيسة والطرق 
الريفية (الزراعیة)» (7۲۸,۹۹) و(۱۸/) على التوالي ایضا. أما في قضاء شقلاوه ف 
الطرق الريفية (الزراعیة) اکثر من (٤٤7)؛‏ بینما لا تزید نسبة الطرق الثانوية عن 
(۸۳۲,۹) وتنخفض نسبة الطرق الرئيسة إلى .)7۲٦۰٦٢(‏ ونسبة الطرق الثانوية في 
قضاء سوران اکثر من (٤٥7)ء‏ ونسبة الطرق الريفية (الزراعیة) (۰)/۳۶,۳۳ بینما 
تنخفض نسبة الطرق الرئيسة لتصل إلى (۱۰,۸۲/). وكذلك الحال للاقضية المتبقية 
(مخمور؛ ميرطةسوورء کویسنجق» ضومان)؛ حیث نجد إن نسبة الطرق الثانوية 
اكثر من نسب الطرق الريفية (الزراعیة) والطرق الرئيسة. )/.۷٠,٥(‏ و(1۷,۳۱۷) 
و(0۳,۶۷/) و(٦٤)‏ على التوالي ایضا. وتجدر الاشارة بان نسبة الطرق الثانوية في 





محافظة أربيل بلغت (۰)/01,90 وهي عموماء اكثر من الطرق الريفية (الزراعية) 
والطرق الرئيسة.إن هذا التباين في نسبة طرق السيارات السائدة بأنماطها المختلفة 
في اقضية المحافظة؛ تعود إلى عوامل طبيعية وبشرية خاصة بكل قضاء. 


ب) بلغت الحصة العامة لطرق السیارات بأنماطها المختلفة في قضاء شقلاوه 
(۳۰,۲۷/) من إجمالي طرق السيارات في المحافظة. بالرغم من ذلك نجد حصتها من 
الطرق الرئيسة ترتفع لتصل إلى (717,15/) والطرق الثانوية إلى (۲۷,۹)ء في حين 
تنخفض حصتها من الطرق الريفية (الزراعية) لتصل إلى (۱۲,۲۲/). ففي قضاء 
سوران بلغت الحصة العامة (۱۹,۸۶/) من إجمالي طرق السيارات في المحافظة: 
وحصتها من الطرق الريفية(الزراعية) ترتفع لتصل إلى (۲۳,۱۸))ء وحصتها من 
الطرق الثانوية ترتفع بقليل من الحصة العامة لطرق بأنماطها المختلفة (1۱۹:۹۳)ء 
بينما حصتها من الطرق الرئيسة تنخفض لتصل إلى (۱۳,۳۸/). وأما في قضاء 
ميركهسوور بلغت الحصة العامة (۱۹,۶۱./) من إجمالي طرق السيارات في المحافظة. 
وترتفع حصتها من الطرق الثانوية لتصل إلى (177,44/) وتنخفض حصتھا من 
الطرق الريفية (الزراعية) إلى (/17,91/)» بینما يخلو هذا القضاء تماما من الطرق 
الرئيسة كما اشرنا إليها سابقا. إن ارتفاع حصة الطرق الرئيسة في قضاء شقلاوه 
وارتفاع حصة الطرق الثانوية في قضاء ميْركهسوورء راجع إلى عوامل السابق ذكره. 
وبإمكان إرجاع ارتفاع حصة الطرق الريفية(الزراعية) في قضاء سؤران إلى التطورات 
التي شهدها القضاء بصورة عامة منذ التسعینات» وذلك بتشجيع من حكومة إقليم 
كوردستان العراق لتطوير القضاء وذلك بأعمار القرى التابعة لها ومدها بالطرق 
اللازمة لربط هذه القرى بعضها مع البعض. 


ج) يمكن القول إن حصة الطرق بأنماطها المختلفة في قضاء كويسنجق» تكون 
متقاربة لحصة العامة» (۱۱,۳۸/) من إجمالي طرق السيارات في المحافظة؛ بالرغم من 
ذلك حصتها من الطرق الريفية (الزراعية) ترتفع لتصل إلى (1۱۱:۸۱)ء بینما حصتها 
من الطرق الثانوية متشابهة لحصة العامة (۰)/۱۱,۳۸ قي حين تنخفض حصتھا من 
الطرق الرئيسة إلى .)۱۱,۱١(‏ إن ارتفاع حصة الطرق الريفية(الزراعية) في هذا 








القضاء. ترجع إلى الوضع السياسي الذي مرت به هذا القضاء وإعمار عدة القرى مما 
أدى إلى ازدياد أطوال هذا النمط من الطرق. 


د) آما قضائي سهل أربيل واربیل المرکن فان حصتهما العامة لطرق بأنماطها 
المختلفة متقاربة» )/٩(‏ و(28,5/) على التوالي من إجمالي طرق السيارات في 
المحافظة. إلا إن حصة الطرق الرئيسة في الأولى ترتفع لتصل إلى (۳۹٦۱)؛‏ بينما 
تنخفض حصتها من الطرق الثانوية إلى (۰)/.۸,۸۱ ولا تتجاوز حصتها من الطرق 
الريفية (الزراعية) عن .)٤,٦٥(‏ وايضا ترتفع حصة الطرق الرئيسة في الثانية 
لتصل إلى (۰)/۱۲,۱۱ وتنخقض حصتها من الطرق الثانوية إلى (۸,۳۲/) قي حين لا 
تتجاوز حصتها من الطرق الريفية (الزراعية) عن (٦۸,٦).إن‏ ارتفاع حصة الطرق 
الرئيسة في قضائي (سهل أربيل وأربيل المرکز)؛ يعودإلى كونهما تحیطان بمرکز 
مدينة أربيل والتي تخرج منها الطرق الرئيسة بمختلف الاتجاهات. 


و) وفیما يخص قضائي مخمور وچومان فان الحصة العامة لطرق السيارات فيهما 
بأنماطها المختلفة لا تتجاوز (7,57/) و(١9,7/)‏ على التوالي من إجمالي طرق السيارات في 
المحافظة؛ بالرغم من ذلك حصة الطرق الثانوية في قضاء مخمور ترتفع لتصل إلى 
(۸,۱۸)ء بينما حصتها من الطرق الريفية (الزراعية) والطرق الرئيسة» تكون متقارية؛ 
(۳,۷۲/) و(۰۲:۷۳/) علی التوالی ایضا. وترتفع حصة الطرق الرئيسة في قضاء چؤمان 
لتصل إلى (۱۰,۲۹/). وحصتها من الطرق الريفية (الزراعیة) والطرق الرئیست» تکون 
متقارية ایشا (6-6۱/) و(01:۲:۹۷. ۰ 


إن ارتفاع حصة الطرق الرئيسة في قضاء مخموں راجع إلى أهمية هذا القضاء قي 
ربط مرکز المحافظة بمرکز محافظتي کرکوك وموصل وبشکل غير مباشر في 
حين ارتفاع حصة الطرق الرئيسة في قضاء چومان. يعود إلى نمتع هذا القضاء 
بمیزات الاقضية الحدودية وفضلا عن کون هذا القضاء بوابة رئيسة تخرج منها 


الطرق الرئيسة باتجاه إيران. 

















جدول ر 


الوحدات الإدارية 
(الاقضية ) 


چیا سی جس مب شش ہہ 
ا KES‏ 3 تک 


1,10 ۵ 


01,0 ۱۳1,۵ ۳۹۵ 
۲ ۳۲ 55 0,۲ 


YT AN; 33: 








الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على معطیات جدول رقم (۱7۲) وجدول رقم(۲۳) 





ثانيا: - التوزيع الجغرافي لطرق السيارات حسب عدد سكان الوحدات الإدارية (الاقضية) 


وهو من الدراسات التقليدية في العالم في قياس كثافة الطرق وهذا نايع من توفر 
تصاءات الخاصة بعدد السكان في كل إحصائية. وبالرغم من إن لهذه الطريقة بعض 

دات على أساس أنها لا تعطي صورة واضحة عن كفاءة شبكة طرق السيارات في 

الكثيفة السکان: إلا إنها لا تزال تستخدم نظراً لسهولة الحصول على مؤشرات 
قراض الدراسة المقارنة. ويمكن استعمال معيار عدد السكان على أساس تقسيم مجموع 
ال الطرق في منطقة أو دولة ما على عدد سكانها ويعبر عنها بمعدل رقمي منسوب إلى 
کی( 

وقیما بخص دراسة التوزیع الجغراقي لطرق السیارات في محافظة اربیل حسب عدد 

سکان الوحدات الادارية (الاقضیة)» واستخراج كثافة الطرق فيهاء فان الاحصاءات 

الواردة في جدول رقم(4-۳)تشیر إلى :- 

3 بلغت الكثافة لإجمالي طرق السیارات في المحافظة (٦۱,۹)کیلومتر‏ من 
الطریق لكل (۱۰۰۰)نسمة؛ في حين بلغت کثافتها حسب انماطها المختلفة 
(۰,۳۱)کیلومتر من الطرق الرئيسة لكل (۱۰۰۰) نسمة و( ۱,۰)کیلوم‌تر من 
الطرق الثانوية لكل (۱۰۰۰) نسمة و(۰,۹۷)کیلومتر من الطرق الريفية 





(الزراعیة) لكل (۱۰۰۰)نسمة. 
-١‏ إن الكتافة العامة لطرق السیارات بأنماطها المختلفة حسب الاقضیتة 


تتصف بتباینها الكبير» حيث نجد إن هذه الكثافة تبلغ (۱۲)کیلومتر من الطرق 
لكل (۱۰۰۰)نسمة في قضاء ميّركهسوور و(1,۳)کیلومتر لکل(۱۰۰۰) نسمة في 
قضاء شقلاوه و(1,۲)کیلومتر لكل (۱۰۰۰)نسمة في قضاء چومان» وتنخفض 
هذه الكثافة العامة إلى (0)کیلومتر و(۳,۷)کیلومتر و(۲,۶)کیلومتر و(۲)کیلومتر 
لكل (۱۰۰۰)نسمة في اقضية سوران وکویسنجق وسهل اربیل ومخمور على 
التوالي. اخيراً فقط (۰,۲)کیلومتر لكل (۱۰۰۰)نسمة في قضاء اربیل المرکز؛ وهي 
الكثافة الوحيدة التي تقل عن الكثافة العامة للمحافظة. 

۲ إن تباین في الكثافة العامة لطرق السيارات بأنماطها المختلفة حسب 


الاقضية؛ تعود إلى عامل عدد السكان لكل قضاءء حيث ترتفع هذا النوع من 


۳ 
عبد العزيز محمد حبیب؛ يوسف يحي طعماس. المصدر السایق» ص ۰۸۲ 











الكثافة في أقضية قليلة السکان» كقضاء ميركهسوورء بينما تنخفض هذا النوع 
من الكثافة في اقضية كبيرة السکان» كقضاء أربيل المرکن شكل رقم (۳). 

٤‏ وفیما بخص التوزيع الجغرافي لطرق السيارات حسب أنماطها المختلفة 
والتي تظهر من خلال كثافتها في اقضية المحافظة نجد:- 

أ) تبلغ كثافة الطرق الرئيسة قي المحافظة (۰,۳۱)کیلومتر لكل (۱۰۰۰)نسمة في 
حين تتباين كثافة الطرق الرئيسة في اقضية المحافظة ما بين (۱,۹)کیلومتر لكل 
(١١٠٠)نسمة‏ في قضاء چؤمان و( ۰,۰)کیلومتر لكل (۱۰۰۰)نسمة في قضاء 
آربیل المركز؛ علما إن قضاء ميّركهسوور يخلو من هذا النمط من الطرق. 

ب) تبلغ كثافة الطرق الثانوية قي المحافظة (1 )١1١‏ كيلومتر لكل (۱۰۰۰)نسمة. في 

حين تتراوح كثافة هذا النمط من الطرق في اقضية المحافظة ما بين (۱۲)کیلومتر لكل 

(۱۰۰۰)نسمة في قضاء ميركهسوور وفقط (١,*)كيلومتر‏ لكل (۱۰۰۰)نسمة قي قضاء 

أربيل المركز. 

ج) تبلغ كثافة الطرق الريفية(الزراعية) في المحافظة (۰۰۱۷)کیلومتۃر لكل 

(۱۰۰۰)نسمة في حين تتراوح كثافة هذا النمط من الطرق في اقضية المحافظة ما 

بین(۱۱) كيلومتر لكل (۱۰۰۰)نسمة في قضاء میٔرگەسوور وفقط(۰,۲)کیلومتر لكل 

(۱۰۰۰)نسمة في قضاء المركز. 























جدول رقم (1۳۳) 
كثافة انماط طرق السیارات في محافظة اربیل حسب عدد سکان الوحدات الادارية (اقضية) عام (۲۰۰۲) 


أطوال الطرق (كم) كثافة أنماط طرق السيارات كم/لكل (۱۰۰۰) نسمة 






الوحدات عدد سكان الوحدات 
الاداریف( اقضية ) الإداريةاقضية ) 





الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على معطيات جدول رقم (۲-۲) 
58 نم استخراج عدد سکان قضاء مخمور عن طریق |سقاطات سکانية بالاعتماد المعدل نمو سکان المحافظة البالغة (9,60/) لفترة ۰۲-۱۹۸۷ ۲۰وباستخدام معادلة المتوالية (الهندسية) وهي-ت۱<ت ھن -۱ 
حيث إن: 
ت١‏ - التعداد اللاحق 
ت - التعداد السابق 
ه = نسية التغير السنوي 
- عدد السنوات بين التعداديين بضمنها سنة تعداد السابق. انظر/ عبد على حسن الخفاف؛ عبد مخمور الریحاني؛ جغرافية السكان؛ مطبعة جامعة البصرة ۱۹۸.ص۱۵۰. 


ا ا ل ا زار شاو 


“٥‏ يتضح من الإحصاءات الواردة في الجدول رقم (۲-) الخاصة بكثافة طرق 
السيارات فى اقضية المحافظة وحسب معیاری المساحة وعدد السکان: الأمور 


ا) وجود اقضية ترتفع فيها كثافة جميع أنماط الطرق فيها حسب معياري المساحة 
وعدد السكان عن المعدل العام لمثيلاتها قي المحافظة» كقضاء شقلاوه. 


ب) وجود اقضية ترتفع فيها كثافة بعض أنماط الطرق عن المعدل العام في المحافظة 
حسب معياري المساحة وعدد السكان» وتنخفض فيها كثافة أنماط أخرى من الطرق 
عن المعدل العام لمثيلاتها في المحافظة قي الحالتين. يعد قضاء میرگەسوور افضل 
مثال لهذا النوع من الاقضية. إن في الوقت الذي يخلو هذا القضاء تماما من نمط 
الطرق الرئيستة إلا انه ترتفع فيها كثافة أنماط أخرى من الطرق عن المعدل العام 
لمثيلاتها في المحافظة. 
ج) وجود اقضية ترتفع فيها كثافة جميع أنماط الطرق فيها حسب معيار مساحتها 
عن المعدل العام لمثيلاتها قي المحافظة» وتنخفض فيها كثافة جميع أنماط الطرق 
فيها حسب معيار عدد سكانهاء كقضاء أربيل المرکز. قي حين اقضية أخرى ترتفع 
فيها كثافة جميع أنماط الطرق فيها حسب معيار عدد سكانها عن المعدل العام 
لمثيلاتها في المحافظة» وتنخفض فيها كثافة جميع أنماط الطرق فيها حسب معيار 
مساحتهاء كقضاء كويسنجق. 
إن ارتفاع كثافة جميع أنماط الطرق في قضاء اربیل المركز حسب معيار المساحة؛ 
تعود إلى صغر مساحة هذا القضاء 1١(‏ ۷)كيلومتر مريع والتي تشكل )7٥۰۹٤(‏ من إجمالي 
مساحة المحافظة. كما إن انخفاض كثافة جميع أنماط الطرق فيها حسب معيار عدد 
السكان تعود لكثرة إعداد سكانهاء (۸۸۰۱۸۰)نسمۃة والتي تشكل )7٦٦(‏ من إجمالي 
سكان المحافظة. في حين ارتفاع كثافة جميع أنماط الطرق في قضاء کویسنجق حسب 
معیار عدد السكان» تعود إلى قلة إعداد سكانها التسبي» )۸۳۳۱٣‏ نسمة والتي تشکل 
فقط )٥,۹٦(‏ من إجمالي سكان المحافظة. كما إن انخفاض کثٹافة جميع أنماط الطرق فيها 
حسب معيار المساحة تعود إلى كبر مساحتهاء (15 ۲۰)کیلومتر مربع والتي تشكل 
(۱۳,۳۸/) من إجمالي مساحة المحافظة. 











جدول رقم (8-1) 
كثافة طرق السيارات في محافظة ارہیل حسب الوحدات الإدارية (الاقضية) عام (۲۰۰۲) 
كثافة أنماط طرق السيارات اعتماداً على معيار كثافة أنماط طرق السيارات اعتماداً على معيار عدد السكان 
الوحدات المساحة كم لکل ٠٠١(‏ )كم ۲ كم لكل (۱۰۰۰) تسمة , 
الاداریث( اقضية ) 





الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على معطيات جدول رقم (۲-۳) وجدول رقم (۳-]). 





ثالثا:- التوزيع الجغراني لطرق السيارات حسب المناطق الجغرافية الطبيعية 


(الوحدات التضاريسية الرئيسة) 


من اجل إعطاء تصور اكمل عن التوزيع الجغرافي لطرق السيارات في المحافظة وجدنا 
من المناسب دراسة هذا التوزيع حسب المناطق الجغرافية الطبيعية (الوحدات 
التضاريسية الرئيسة) في المحافظة إلى جانب دراستنا السابقة حسب الوحدات الإدارية 
(الاقضية). واعتمادا على معيار مساحة هذه الوحدات التضاريسية الرئيسية وهي 
" (المنطقة السهلية - منطقة الجبال البسيطة الالتواء - منطقة الجبال المعقدة الالتواء)» 
ولقد آهمل الأخذ بمعیار عدد السکان وذلك لعدم تطابق حدود الوحدات الادارية (الاقضیة) 
مع حدود الوحدات التضاريسية الرئيسية. الأمر الذي اصعب معرفة عدد سکان کل منطقة 
جغرافية طبيعية بدقة. 

وفیما يخص التوزیع الجغرافي لطرق السیارات حسب المناطق الجغرافية الطبيعية 
(الوحدات التضاريسية الرئیسة) واعتمادا على معیار مساحتهاء فان الاحصاءات الواردة 
في جدول رقم(1-۳) تشیر إلى:- 

۱- إن الكثافة العامة لطرق السیارات بأنماطها المختلفة حسب المناطق 
الجغرافية الطبيعية في المحافظة. تتصف بتباينها الكبير» حيث نجد إن هذه 
الكثافة تبلغ (18,95)كيلومتر لكل (* ١١)كيلومتر‏ مريع في منطقة الجبال البسيطة 
الالتواء: و(۹,٢۲)کیلومتر‏ لکل (۱۰۰)کیلومتر مريع في منطقة الجبال المعقدة 
الالتواء في حين تنخفض الكثافة العامة في المنطقة السهلية (۱۳,۱۲)کیلومتر لكل 
(۱۰۰)کیلومتر مريع» شكل رقم .)٤(‏ 

إن ارتفاع الكثافة العامة لطرق السيارات بأنماطها المختلفة في منطقة الجبال 
البسيطة الالتواء» تعود إلى صفر مساحتهاء (۱۲,۶۵/) من مساحة المحافظة والموقع 
المتوسط لهذه المنطقة ضمن محافظة أربيل حيث تعد حلقة الوصل بين المنطقة السهلية 
ومنطقة الجبال المعقدة الالتواء. كما انه حلقة الوصل بین الشرق والغرب. في حين بإمكان 
إرجاع الارتفاع النسبي لكثافة العامة لطرق السيارات قي منطقة الجبال المعقدة الالتواء إلى 
العوامل التالية:- 

) اهتمام الحكومات العراقية المتعاقبة يمد الطرق قي هذه المنطقة لأغراض 
عسكرية بهدف أحكام قبضتها على هذه المنطقة والسيطرة على الثورات 
الكوردية التي كانت تندلع دائما في هذه المنطقة الجبلية. 





ب) اهتمام الحكومة الإقليمية بمد الطرق في هذه المنطقة الذي تضم أكثرية المراكز 
السياحية في المحافظة مما أدى إلى ضرورة مد الطرق إلى هذه المراكز السياحية 
للوصول إليها. ويعد مصايف (بيخال وشلال كلى على بگ وجنديان) افضل أمثلة 
لهذه المراكز السياحية ضمن منطقة الجبال المعقدة الالتواء. 
وان انخفاض الكثافة العامة لطرق السيارات في المنطقة السهلية. يعود إلى كبر 
مساحتها والتي تشكل (0۱,۱۸/) من مساحة المحافظة. 
20-5 وفیما يخص التوزيع الجغراقي لطرق السيارات حسب أنماطھا المختلفة 
والتي تظهر من خلال كثافتها في المناطق الجغرافية الطبيعية في المحافظة نجد:- 
) يبلغ معدل كثافة الطرق الرئيسة في المحافظة (۲,۸۶)کیلومتر لكل (۱۰۰)کیلومتر مريع 
من المساحة؛ في حين تتباين كثافة الطرق الرئيسة في المناطق الجغرافية الطبيعية في 
المحافظة ما بين (۷,۸)کیلومتر لكل (۱۰۰)کیلومتر مريع من المساحة قي منطقة الجبال 
البسيطة الالتواء وفقط ۱٩(‏ ,۱)کیلومتر لكل (۱۰۰)کیلومتر مربع من المساحة في منطقة 
الجبال المعقدة الالتواء. 

ب) يبلغ معدل كثافة الطرق الثانوية في المحافظة (/1,1)كيلومتر لكل (۱۰۰)کیلومتر مريع 
من المساحة. قي حين تتراوح كثافة هذا النمط من الطرق في المناطق الجغرافية الطبيعية 
ما بين (۱۳,۳۹)کیلومتر لكل (۱۰۰)کیلومتر مريع من المساحة قي منطقة الجبال المعقدة 
الالتواء و(٢۷,۲)کیلومتر‏ لكل (۱۰۰)کیلومتر مريع من المساحة قي المنطقة السهلية. 

ج) يبلغ معدل كثافة الطرق الريفية(الزراعية) في المحافظة (۰,:۲۱) كيلومتر 
لكل(١١٠)كيلومتر‏ مريع من المساحة. في حين تتراوح هذه الكثافة ما بين 
(۱۱:۸۳)کیلومتر لكل (۱۰۰)کیلومتر مربع من المساحة قي منطقة الجبال البسيطة 
الالتواء وفقط (50,")كيلومتر لكل (۱۰۰)کیلومتر مربع من المساحة في المنطقة 
السهلية. 

٦‏ يتضح من الإحصاءات الواردة قي الجدول رقم (1-75)الأمور الآتية:- 

0 إن المنطقة السهلية تنخفض فيها كثافة جميع أنماط الطرق عن المعدل العام 
لمثیلاتها قي المحافظة. 

ب) إن منطقتي الجبال (البسيطة الالتواء والمعقدة الالتواء) ترتفع فیهما كثافة بعض 

انماط الطرق عن المعدل العام لمثیلاتها قي المحافظة وینخفض فیهما كثافة انماط 

آخری من الطرق عن المعدل العام لمثیلاتها في المحافظة. 











جدول رٹم (5-1) 
كثافة انماط طرق السيارات في محافظة اربيل حسب مساحة المناطق الجغرافية الطبيعية عام (۲۰۰۲) 



























مساحة المناطق ۱ أطوال الطرق ( کم ) كثافة أنماط الطرق كم/ لكل )٠٠٠١(‏ كم" من مساحة 
الناطق الجغرافية | الجفرافية ۱ 
(الطبيعية) الطبيعية( کم۲ 1 الرئيسة | الثانوية 
( 
01,1۸ 0۷۲ 
Vey ۰۸ ۲۵ ۱۹۳۰‏ 





منطقة الجبال 
۳۹۳ 
المعقدة الالتواء 


الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على معطیات جدول رقم (۱-۲). 


-٤‏ تظهر من الجدول الرقم(۷-۳) الخاصة بالتوزيع الجفراقِ لأنماط طرق 
السيارات في المحافظة حسب المناطق الجغرافية الطبيعية» الجوانب التالیة:- 


) إن نسبة طرق السيارات السائدة بأنماطها المختلفة حسب المناطق الجغرافية 
الطبيعية» تتصف بتباينها الكبير» حيث نجد إن نسبة الطرق الثانوية في منطقة 
الجبال المعقدة الالتواء من إجمالي طرق المنطقة بلغت اكثر من (19/)؛ قي حين بلغت 
نسبة الطرق الريفية الزراعية فيها )/۲١,٤١(‏ وتنخفض النسبة إلى (۸,۲۷)بالنسبة 
للطرق الرئيسة. وقي المنطقة السهلية بلغت نسبة الطرق الثانوية اکثر من (90./) من 
إجمالي طرق هذه المنطقة ونسبة الطرق الريفية (الزراعية) (۰۲۷٦۲)؛‏ بينما 
تنخفض نسبة الطرق الرئيسة فيها لتصل إلى .)/٠٤,١١(‏ أما في منطقة الجبال 
البسيطة الالتواء بلغت نسبة الطرق الريفية (الزراعية) (۱,9/)من إجمالي طرق 
المنطقة؛ في حين بلغت نسبة الطرق الثانوية (۳۱:۱۶/) وبينما تنخفض نسبة الطرق 
الرئيسة لتصل إلى (۲۷,۳۹/). 


إن هذا التباين قي نسية الطرق السائدة بأنماطها المختلفة في المناطق الجغرافية 
الطبيعية في المحافظة راجع إلى التباين في عوامل طبيعية وبشرية خاصة بكل منطقة 


ب) بلغت الحصة العامة لطرق السيارات بأنماطها المختلفة في منطقة الجبال 
المعقدة الالتواء )/.٤١(‏ من إجمالي طرق السيارات في المحافظة. بالرغم من ذلك 
نجد حصتها من الطرق الثانوية ترتفع لتصل إلى )٥٥۲۸(‏ وتنخفض حصتها 
من الطرق الريفية (الزراعية) لتصل إلى (۸۳۷,۷۹) وقي حين لا تتجاوز حصتها 
من الطرق الرئيسة عن .)/72١10117(‏ إن ارتفاع حصة الطرق الثانوية في منطقة 
الجبال المعقدة الالتواء راجع إلى أهمية هذا النمط من الطرق في ربط بين الطرق 
الرئيسة والطرق الريفية (الزراعية) وفضلاً عن عوامل اخری سبق ذكرها. 





ج) بلغت الحصة العامة لطرق السيارات بأنماطها المختلفة في المنطقة السهلية 
(۶۲۷,۹۱) من إجمالي طرق السيارات في المحافظة. إلا إننا نجد حصتها من الطرق 
الرئيسة ترتفع لتصل إلى )/.٤٤,١١(‏ وحصتها من الطرق الثانوية تكون اكثر بقليل 
من حصنها العامة من الطرق» (۰)/۳۸,۳۲۹ بينما تنخفض حصتها من الطرق الريفية 
الزراعية إلى (۳۳,۹۵). إن ارتفاع حصة المنطقة السهلية من الطرق الرئيسة؛: يعود 
إلى وقوع مدينة أربيل (مركز المحافظة) ضمن هذه المنطقة حيث تخرج منها الطرق 
الرئيسة بمختلف الاتجاهات. 

د) بلغت الحصة العامة لطرق السيارات بأنماطها المختلفة في منطقة الجبال البسيطة 
الالتواء (۳۰/) من إجمالي طرق السيارات قي المحافظة. الا إن حصتها من الطرق 
الرئيسة ترتفع لتصل إلى (۳۶,۱/) وحصتها من الطرق الريفية (الزراعية) ترتفع 
لتصل إلى )//۲۸,۲١(‏ وبينما لا تتجاوز حصتها من الطرق الثانوية عن .)/١١,٤١(‏ 
وقي ضوء العرض السابق يمكننا الاستنتاجات الآتية:- 


ك5 إن كثافة أنماط طرق السيارات في محافظة أربيل تتباين في توزيعها الجغرافي 
إذ تميز بعضها بالانتشار والآخر بالتركز في مواقع متحددة وتتحكم قي توزيع 
كثافة هذه الطرق مجموعة من الضوابط الطبيعية والاقتصادية والسياسية. 

>٦‏ إن الكثافة الإجمالية لأنماط طرق السيارات حسب مساحة الاقضية 
يتصف بالتركز في قضاء المركز (مدينة أربيل) بالدرجة الأساس لكثرة عدد 
سكانها وحاجتها إلى طرق السيارات اکثر من بقية الاقضية الأخرى قي المحافظة. 

تچ یتمیز الكثافة الإجمالية لأنماط طرق السيارات حسب كثافة سكان 
الاقضية بالترکز في قضاء میرگه‌سوور بصورة رئيسية مع ظهور قضائي 
(شقلاوه) و(جؤمان) بالكثافة العالية مقارنة بالاقضية الأخری. 

27 ظهر نتيجة استخدام معیار المناطق الجغرافية في المحافظة إن منطقة 
الجبال البسيطة الالتواء اكثر المناطق كثافة لإجمالی أنماط طرق السيارات تليها 
منطقة الجبال المعقدة الالتواء واخيراً المنطقة السهلية. 























جدول رلم (۷۳۳) 
التوزیع الجغرافي لانماط طرق السیارات في محافظة اربیل حسب المناطق الجغرافية الطبيعية 









أطوال أ نماط الطرق (كم) / من مجموع طرق الاقضية / من مجموع النمط نفسه في الحافظة 









المناطق الجغرافية 
کا سام شام ب ب ای 


منطقة الجبال ٢‏ داع 06۷,۷ ۲ 11,4۲ ۲۸,۳۹ 
۰۰۲ ۹ ۲۱,۰۲ ۷ ۵۰,۲۸ | ۲۷,۷۹ 


VITO 
البسيطة الالتواء‎ 


منطقة الجبال المعقدة 
KIKI‏ 
الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على معطيات جدول رقم .)١-۲(‏ 
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الفصل الرابع 


- از مغ رفس یگات وب نت سے 
سج الشیار ات" من محافظة اربیل لاوس تله 


۱ لمبحت الأو ل ہ_ 
اث العوامل الطبيعية على مر وانشاه طرق 
السيارات ن حانظة (ربیل 
۱ لمبحت النانی - 
قر ارال البشرية علی پر وانشار طرق 
السيارات ن حانظة (ربیل 
المبحث الثالث :- 
نقیم شبفة طرق السيارات (فالية 
ل حانظة (ربیل 


وا ےی 
۰ 
۰۰ 
اما ۱ 








د نت 


جرت في الفصل السابق مناقشة التوزيع الجغرافي لأنماط طرق السيارات قي محافظة 
آربیل واتضح إن بعض أنماط طرق السيارات تقسم بالانتشار والبعض الأخر بالتركز في 
۱ مواقع معينة على أساس مجموعة من العوامل الجغرافية المؤثرة على شبكة طرق 
السیارات في المناطق المتفرقة في المحافظة. حیث يرتبط التخطیط لمد وبناء طرق 
٠‏ السیارات ارتباطا وثیقا بتأثیر العوامل الطبيعية والبشرية الضرورية لقيامهاء غير إن 
الا همية النسبية لتلك العوامل تختلف من حيث الزمان والمکان. فالتضاریس ومعالم سطح 
الارض. والمناخ بمکوناته عوامل طبيعية نحدد إمكانية مد وبناء شبكة طرق السیارات أو 
صعوبتها؛ فضلا عن إن ترکز السکان ونشاطهم التجاري له عظیم الأثر في تحديد حركة 
البضائع والمسافرین وهذا بالتالي ینعکس على الجدوی الاقتصادية المتوخاة من مد وبناء 
طرق السیارات ومقدار الخدمة التي ستقدمها سواء كانت مادية ام اجتماعية ومدی مرونة 
وكفاية النقل علیها"". ومما یجدر ذکره إن العوامل الطبيعية والبشرية وبصورة عامة 
تتفاعل فيما بینها لتحدید وسائل النقل وخصائصها وتوجه مسارات شبکاتها المختلفة 
ومواصفاتها وصیانتها وتقیمیها. 
ومن هنا تقتضي الضرورة لتحلیل التوزیع الجغرافي لشبكة طرق السیارات في 
محافظة أربيل» كما تقتضي استكمال دراسة الموضوع تقيم شبكة طرق السيارات الحالية 
في المحافظة. لكي يقدم هذا الجهد المتواضع الفائدة المرجوة من خلال تقديمها لأفكار 
وآراء متعلقة للمعنين بأمور النقل في محافظة اربیل وإقليم كوردستان العراق. 
واقتضت طبيعة الدراسة في هذا الفصل تقسيمها إلى المباحث التالية:- 


المبحث الأول/ اثر العوامل الطبيعية على مد وإنشاء طرق السيارات في 
محافظة أربيل. 

المبحث الثاني/ اثر العوامل البشرية على مد وإنشاء طرق السيارات في 
محافظة أربيل. 

المبحث الثالث/ تقيم شبكة طرق السيارات الحالية في محافظة أربيل. 


ا 
و غفورى معروف السامرائي: سكك حديد العراق ودورها في التنمية الوطنية والقومية› دراسة في 


جغرافية النقل. رسالة ماجستير مقدمة إلى كلية التربية(ابن رشد)؛ جامعة بغداد بغداد ۱۹۸۹.ص؟۳. 





السعت الأول -۔ 


اثر العوامل الطبيعية على مد وإنشاء طرق 


تلعب العوامل الطبيعية دوراً مميزاً على طرق السيارات وتحديد مساراتها من خلال 
| تأثیرها على تكاليف وإمكانية إنشائها من جهة والخدمة التي تقدمها من جهة اخری. 

إن دور العوامل الطبيعية في مد وإنشاء طرق السيارات يتسم بتباينهاء لتباين هذه 
العوامل من جهة وتباين دورها النسبي من منطقة لأخرى من جهة أخرى. نحاول قي هذا 
المبحث دراسة اثر كل عامل من العوامل الطبيعية في مد وإنشاء شبكة طرق السيارات في 
محافظة اربيل» وعلى النحو الآتي:- 


ا) ‏ الموقع الجغراقي 


تحتل محافظة أربيل من حيث الموقع الجغرافي الزاوية الشمالية الشرقية من العراق› 
ویتوسط إقليم كوردستان العراق. إن محافظة أربيل بموقعها الجغرافي هذا أصبحت لديها 
حدود مشتركة مع دولتين من الدول الجوار؛ (إيران وتركيا)» وهي صفة قلما تشاركها فيها 
محافظة أخرى في العراق» كما لها حدود مشتركة مع (5) أربع محافظات عراقية أخرى 
(دهوك» نينوى؛ كركوك؛ السليمانية). إن توسط محافظة اربیل بين المحافظات المذكورة 
أعلاه يعود اختيار مركزهاء (مدينة آربیل)؛ كعاصمة إدارية لإقليم كوردستان العراق. 
بالرغم من أن عامل الموقع؛ من بينها موقع محافظة اربيل» يتصف بثباته» عدم تغيره؛ إلا إن 
أهميتها النسبية ودورها في مد وإنشاء طرق السيارات يتصف بالتغير نتيجة لعوامل 
آخری. فالا حدات التي رافقت حرب الخليج الثانية وانتفاضة شعبنا الكوردي وهجرته 
المليونية وما تبعتها من انتخاب المجلس الوطني الكوردستاني وتأسيس حكومة إقليم 
کوردستان» وفرض حصار السلطة المركزية على الإقليم وما نجم عنها من تقليل الروابط 
الاقتصادية للإقليم مع وسط وجنوب العراق» كانت لها اثاره الكبير لزيادة الأهمية النسبية 
لموقع محافظة اربیل كمحافظة تتوسط الإقليم وتمر عبرها التجارة الداخلية والخارجية 
وحركة المسافرين في الإقليم بعيدة عن المناطق التي تسيطر عليها الحكومة المركزية. 














إن لهذا الموقع الجغراقي المجاور للدول الأجنبية والمتوسط بين إقليم كوردستان 
العراق: عمل على تحويل موقع المحافظة من الموقع الشمالي الشرقي الهامشي للعراق إلى 
موقع هام نسبيا ساهم في وقت مبکر؛ مع عوامل آخری بالطيع؛ في مد وإنشاء بعض الطرق 
في محافظة أربيل من أبرزها:- 

) طريق أربيل -حاج عمران (طريق هاملتون) 

ب) طريق عقرة (تاكرى) شقلاوه -هیران لربط بين محافظتي (دهوك 

والسليمانية) عبر محافظة أربيل. 

ج) طريق دهوك ريزان -ميركهسوور سؤران» لربط محافظة دهوك بمحافظة أربيل 

والحدود الإيرانية» بعد الانتفاضة. 

د) طريق الموصل-أربيل كركوك؛: لربط المحافظات الثلاثة مع بعضها البعضء في 

وقت مبكر. 


5 التضاريس والتكوين الجيولوجي 


للتضاریس: من ارتفاعات وانخفاضات: والتكوين الجيولوجي: دورا كبيرا في مد 
وإنشاء طرق السيارات لاية بقعة من العالم وبإمكان إنجاز دور التضاريس والتكوين 
الجيولوجي في مد وإنشاء الطرق في النقاط التالية:- 

٦‏ إن مد وانشاء الطرق في المناطق المنبسطة اسهل واقل تكاليفا كما أنها 
اقصر طولا مقارنة بمدها وإنشائها في المناطق الوعرة إذ تشير الدراسات إلى أن 
التكاليف مد الطرق في المناطق الجبلية تصل إلى ضعف تكاليف مدها في 
المناطق السهلية. يشير احد الدراسات أي ان تكاليف إنجاز كيلومتر واحد من 
الطرق في المنطقة الجبلية في العراق بلفت(۰۰) الف دينار وبعرض (1,5)متراء 
بأسعار سنة (1115) في وقت تنخفض هذه التكاليف إلى )۲٢(‏ الف دينار قي 
المنطقة انبا ''۲. 


‘Ahmed Hasson Al.Samarraie: Transport in Iraq, Astudy in Economic geography, 
Athesis submitted to the University of Reading for the Degree of Doctor or 
philosophy 1969.p.61. 


؟- إن امقواد الن‌حدات اتتا رنه" 5 فاا خضوهتا الوحدات التضاريسسية 
العالية من الجبال والهضبان. اثر واضح في تحدید اتجاهات طرق النقل بالسیارات إذ 
كثيراً ما نجد هذه الطرق تمتد مع اتجاه هذه الوحدات التضاريسية أو تلتف حولها 

سالکا الممرات والأودية التي تفصل بين بعضها البعض الأمر الذي يزيد من أطوالها 

مقارنة بمد الطرق في المناطق السهلية. 

۳- للتخلص من بعض الوحدات التضاريسية الوعرة والمسالك أو الطرق الطويلة 
یضطر مهندسوا الطرق احیاناً حفرا الا نفاق واتشاء الجسور وصعود سفوحها 

الشدیدة الانحدار عبر طرق ملتوية لیتجاوز عائق الانحدار. 

-٤‏ تتحکم الممرات في المناطق الجبلية الى حد کبیر بمسارات الطرق فیها حیث تتجه 
الطرق الیها لكي تتجنب الصعود على سفوحها وق حالة عدم وجودها یضطر 
المهناتتوت لش الى شق ممرات صناعية في هذه المناطق. 

-٥‏ للبناء الجيولوجي اثر كبير على مد وإنشاء الطرق. فالأراضي التي تتكون من 
صخور صلبة یصعب فيها عمليات الحفر؛ لکن استخدام الديناميت» قد سهل عمليات 
مد وانشاء طرق السيارات وبطبيعة الحال؛ فان هذا النوع من الصخور يؤدي إلى عدم 
حاجة الطريق إلى الإصلاح المستمر نظراً لصلابة الصخور. بعكس الأراضي التي 
تمتاز بصخور غير صلبة (تربة هشة) مما يؤدي إلى ارتفاع تكاليف إنشائها وفضلا 
عن هذه الطرق تحتاج إلى عمليات الصيانة اكثر من غیرھا“''. 


ينقسم تضاريس المحافظة إلى ثلاثة وحدات تضاريسية رئيسية كما أشرنا إليها في 


الفصل السایق وهي: - 
0 المنطقة السهلیة. 


۲) منطقة الجیال البسيطة الالتواء. 

۳ منطقة الجبال المعقدة الالتواء. 

وتتباین هذه المناطق في نسب مساهمتها في تشکیل معالم سطح محافظة اربیل 
بسیب اختلاف مساحتها ضمن مساحة الكلية للمحافظة خارطة رقم .)٩(‏ وفیما يلي 


دراسة هذه الوحدات التضارد يسدة: - 


0 ۱ 9 کت 2 5 5 
* يوسف محمد السلطان واخرون» جغرافية النقل والتجارة الدولية» مطبعة جامعة البصرة» 


البصرة۰ ۰۱۹۸۸ص ۰4۹-۸ 

















خارطة رقم (۹) 


الوحدات التضاريسية الرئيسية ق محافظه ارییل 
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٦‏ المنطقة السهلية 

تبلغ مساحة المنطقة السهلية في محافظة اربيل حوالي (۷۸۹۲)کیلومتر مربع وتساوي 
(۵۱,۱۸/) من مساحة المحافظة. ويحتل هذه المنطقة الجھات الجنويية من المحافظة: ويمتد من 
حدود المحافظة الجنوبية مع محافظة كركوك ولحد السفوح الجنوبية لسلاسل جبل (ييرمام) 
و(باباجیجك) من الشمال: وجبل جيشكه وهيبة السلطان من الشرقء ونهر الزاب الصغیر من 
الجنوب الشرقي؛ ونهر الزاب الكبير من الغرب”'. 

اضف هذه N‏ کشارسا اکا عتا رصن آرنشمی م فا واقل أكون 
بالحركات الأرضية التي كونت جبال کوردستان؛ ويتراوح ارتفاعها بشكل عام بين (۲۰۰- 
۰ء متراً فوق مستوى سطح البحر تقريباء واتخذت اتجاهات واضحة من الشمال الغربي إلى 
الجنوب الشرقي. ومن سلاسل جبال المنطقة السهلية من الجنوب الغربي إلى الشمال الشرقي من 
المحافظة هي جبل قرەجوخ(۸۲۱)م وجبل زوركهزراو(7* 5)م وجبل دمبرداغ(٥٥٢)م'‏ ''۔ وأما 
سهولها هي سهل أربيل (” ٠‏ 5)م وسهل دیبه‌گه (شهمامك- كنديناوه)» (/ ٠‏ 5)م وسهل قەراج 
۲ ينا 

وجیولوجیا إن المنطقة السهلية بصورة عامة تتکون من صخور کلسیة ورسوبية ترتكز 
على تكوينات رملية وغرينية وطينية مختلطة مع الحصی''''۔. وهذه التكوينات أعطت قوة 
وصلابة إلى سطح هذه المنطقة. 

ومن ابرز المجاري المائية في هذه المنطقة السهلية هي نهري (شلغة-كويه): اضافة إلى 
مجموعة الوديان الموسمية مثل وادي (بستوره-که‌پران-کورده‌ره-شه‌مامك-کشاف خوارو). 

ويمكن أيجاز تأثير المنطقة السهلية على مد وإنشاء طرق السيارات في النقاط التالية:- 

أ) سهولة مد وإنشاء الطرق في هذه المنطقة السهلية والتي لا تكون بحاجة إلى التسوية 
والتقويم كثيراً مقارنة مع باقي المناطق الأخرى من المحافظة لذلك تكون تكاليفها قليلة نسبياً. 

ب) تتصف الطرق في هذه المنطقة السهلية باستقامتها وقصر اطوالها النسبي: بسيب 

عدم وجود عوائق تضاريسية كبيرة حيث تريط مركز المحافظة. (مدينة آربیل)؛ ومراكز 

محافظتي نينوى والتأميم (الموصل وكركوك). ومراكز الأقضية والنواحي في المحافظة. 


آدة) 
۱ هاشم ياسين حمد امین الحداد؛ المصدر السایق؛ ص ۰۷۲ 


NE 58 0‏ 
جاسم محمد خلف» حغرافية العراق الطبيعية والاقتصادية واليشرية. دار المعرفة.»5655١.‏ ص16- ٠‏ ۷. 


0و 


( 
هاشم یاسین حمد أمين الحد اد؛ المصدر السایق ض٤۷‏ . 
ہی 
2 سعدى على غالب» اثر التكوينات السطحية على النقل البري ق العراق» محلة النفط والتنمية: السنة 


السادسة» العدد(۰)۱ مطبعة العاني بغداد ۰۱۹۸۷ص ۰ ۰۱۸ 








ج) إن اتجاهات الطرق في هذه المنطقة نحددها بالدرجة الأولى التوزيع الجغرافي للمراكز 
السكنية. 


م 


د) قلة أعداد وأطوال الجسور نسبة إلى أطوال طرق السيارات في هذه المنطقة السهلية. إل 
نصيب كل (٢۲,۲)کیلومتر‏ من طرق السیارات(۱)متر من أطوال الجسورء ويصل عدد 
الجسور قي هذه المنطقة السهلية إلى (؟١)جسراً.‏ جدول رقم .)١-٤(‏ 

ه ) قلة أعداد القناطر المائية نسية إلى أطوال طرق السيارات في هذه المنطقة السهلیه إ 


نصيب كل (۱)کیلومتر من طرق السيارات (8)قنطرة المائية (أنبوبية) إضافة إلى إن هذه 


اتش جه خا وع و 6ا ئ۶۸ 


و) إن طبيعة التكوينات الجيولوجية لهذه المنطقة السهلية توفر احسن الفرص الملائمة 
لمد وإنشاء الطرق هذا من جهة» ومن جهة أخرى إن كثرة الحصى فيها تساهم في توفير 
المواد مہ وت عملية تشید الطرق فضلاً عن آنها تزيد من درجة صلاحيتها 
رکیل ادرک ی 
جدول رقم )١-5(‏ 
أسماء وعدد الجسور وموقع المنطقة والنهر في المنطقة السهلية 


| اسم الچسر المنطقة النهر | الطول(م) | العرض(م) 
١‏ | بستوره )١(‏ | بستوره | وادی بستوره . | ۳۷۰۷۰ 
5- بستوره ۷ | بستوره | وادی بستوره | 0ه | 03 
الاب سے a Mc‏ لد مق 05 الاك 
کو تا جس اف ہے 
ف كلك( . كلك | تهر الزاب کب | ۹٢ | ٠٦۰‏ 
سور ماه مات عض ينا ہے او تو كت سرب 
كاميشتيه | وادي كاميشتيه 
ات 5 
7 
ات 

المحموع ۱ ۶۵ 


الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على 
إقليم كوردستان العراق» وزارة الأشغال والإسكان» مديرية الطرق والحسور» دلسل الحسور 
لمحافظة آربیل: الشعبة الفنية» بيانات غير منشورة. 
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سعدي على غالب. اثر التکوینات السطحية على النقل البري في العراق» الصدر السایق‌ص:۱۸. 




















-٢‏ منطقة الجبال البسيطة الالتواء 

تبلغ مساحة هذه المنطقة الجبلية البسيطة الالتواء حوالي(١117١)‏ كيلومتر مربع 
وتساوي (۱۲,۶./)من مساحة المحافظة. ويحتل هذه المنطقة الأجزاء الوسطی من 
المحافظة بين المنطقة السهلية ومنطقة الجبال المعقدة الالتواء. 

ونحد المنطقة من جهة الشمال سلاسل ثاراس (٢۲٢۲)م؛‏ ومه‌لهکان(۱۸۲۳)م؛ 
وکوره‌ك(۲۱۱۵)م؛ وبرادزست(۲۰۹۸)م» وشیرین(۰ ۲۲۸)م ضمن منطقة الجبال العالية. 
ونحدها من الجنوب سلاسل پیرمام(۱۱۸۰)؛ وباباجیجك(۰ ۹۸)م؛ وبنه‌باوی(۱۳۲۹)م؛ 
وهیبتسلطان(۳2)۱۲۱۰. 

وتتصف هذه المنطقة الجبلية البسيطة لالتواء تضاریسیاً بأنها اکثرارتفاعا 
وتموجا من المنطقة السهلية؛ وتقل ظاهرة السهول فیها ویتراوح ارتفاعها بشكل عام 
بین(۲۰۰۰-۱۰۰۰)متر فوق مستوی سطح البحر. وفي الغالب إن هذه المنطقة الجبلية 
ینکون من سلاسل جبلية تمتد على شکل خطوط متوازية. ومن ابرز هذه السلاسل 
الجیلیه: - 

) سلسلة ييرمام» وباباجیجك. وسارتکه(۰ ۱۱۰)م۰ وسری‌ره‌ش(۱8۲۹)م. 

ب) سلسلة سفین (۱۹۷۹)م. 

ج) سلسلة کلاوقاسم(4 ۱۷)م۰ وثاراس» ومه‌له‌کان. 

د) سلسلة حریر(۱۶۳۶)م(۲۳. 

ونمتد بين هذه السلاسل الجبلية سهول جبلية تتباین من حيث اتساعها وتتخذ قي 
انجاهاتها انجاه السلاسل الجبلية؛ کسهل حریر بين سلسلتي (سفین وحریر). والتي تبلغ 
مساحتها ٣(‏ ٤٠)کم‏ مریع'”'''. ومن ابرز المجاري المائية في هذه المنطقة الجبلية البسيطة 
الالتواء هي نهري خلیفان (تالانه) و ماوه‌ران (روسارك). اضافة إلى عدة من الودیان 
الموسمية ومن ابرزها (هراش-دیره بروشة). 

وجیولوجیا إن هذه المنطقة الجبلية تمتاز بكثرة التکوینات الكلسية والجبسیة*. 


(۷) 
ناهدة جمال الطالباني المیاه الارضية في منطقة ما بين الزابین واستغلالها؛ رسالة ماجستیر مقدمة إلى 
كيلة الاداب جامعة بعد اد.بقداد۰۱۹۱۸۰ص۲۱۲ ۰۸ 


(yr) 


هاشم ياسين حمد امین الحداد» المصدر السایق»ص ۰۷۷ 


(vr) 


المصدر نفسه؛ ص۷۸ 


)عب 
محمد أزهر سعيد السماك» العراق دراسة إقليمية»› الجزء الشاني: دار الكتب للطياعة والنشر: جامعة 


الموصل: الموصل. ۰۵ (ص ٤٢٤٤٣۔‏ 








لقد تاثرت مد وإنشاء طرق السيارات في هذه المنطقة الجبلية بطبيعة تضاريسها 

كما يظهر من النقاط التالية:- 

) بسبب امتداد السلاسل الجبلية من الشمال الغربي نحو الجنوب الشرقي وقلة الممرات 
الجبلية بين جبالهاء نجد إن الطرق التي تربط بین جنوب المحافظة؛ (المنطقة السهلية)؛ 
وشمالهاء (منطقة الجبال المعقدة الالتواء) مقتصرة على طريق واحد (هاملتون) والتي 
تضطر إلى صعود الجبال عبر التواءات عدة؛ كصعود جبل پیرمام ب(۱۳)التواء وصعود 
جبل حرير بر(٥)‏ التواءاً. 

ب) معظم الطرق الواقعة ضمن هذه المنطقة الحبلية تأخذ اتجاه شمال غريي-جنوب 
شرقي مع الانجاه التي تمتد فیها السهول الجبلية؛ حیث تشکل هذه الطرق (۲۰/)من 
إجمالي الطرق الموجودة» والتي تستخدم لربط بين محافظة السليمانية الواقعة إلى 
شمالها ومحافظة دهوك التي تقع قي غريها. 

ج) إن طبيعة التکوین الجيولوجي لهذه المنطقة الجبلية تکون مواد اولية اساسية وتدخل 
في عملية مد وانشاء الطرق. وفضلا !نها تقاوم لفترة طويلة وبصيانة قليلة نسبیا. 

د) قلة آعداد واطوال الجسور نسبة إلى آطوال طرق السیارات في هذه المنطقة الجبلية 
البسيطة الالتواء: إذ نصیب کل (5 ٠‏ ,5)كيلومتر من طرق السیارات(۱)متر من أطوال 
الجسور: وعدد الجسور في هذه المنطقة الجبلية البسيطة الالتواء لا تتجاوز عن 
(؟)جسراً. جدول رقم ( ۲-۶). 

ه) قلة آعداد القناطر المائية نسبة إلى أطوال طرق السیارات في هذه المنطقة الجبلية 
البسيطة الالتواء إذ نصيب كل (١)كيلومتر‏ من طرق السيارات )٦(‏ قنطرة المائية 
(أنبوبية-الصندوقية)””". 

إن قلة أعداد أطوال الجسور والقناطر المائية في هذه المنطقة تعود إلى امتداد الطرق في 
هذه المنطقة مع امتداد السهول المحصورة بين السلاسل الجبلية في معظم الأحوال بسبب 
انتظام امتدادها من جهة وامكانية مد الطرق على سفوح جبالھا عبر التواءات عدة بسبب قلة 

انحدار سفوحها مقارنة بجبال منطقة الجبال المعقدة الالتواء من جهة اخرى. 
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جدول رقم (۲۶) 
آسماء وعدد الحسور وموة المنطقه والنهر في المنطقة الجبلية البسيطة الالنواء 


ت اسم الجسر المنطقة النهر ۱ الطول(م) ۱ العرض(م) 
۱ 1 م۹3 


با سے سے ا سے ا سس 


۹۳,۰ 
نس 8 ید 
الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على 
إقليم كوردستان العراق» وزارة الأشغال والإسكان» مديرية الطرق والجسور: دليل 
الجسور لمحافظة أربيل: المصدر السابق. 





٣‏ منطقه الحبال المعقدة الالتشواء 

تبلغ مساحة هذه المنطقة الجبلية المعقدة الالتواء حوالي(8 10 2)كيلومتر مربع 
وتساوي(7”7 ۰)تقریبا من مساحة المحافظة. وتحتل هذه المنطقة الأجزاء الشمالية 
الشرقية من المحافظة. وتنحصر بين الحدود العراقية-الإيرانية - التركية» والسفوح 
الشمالية لسلاسل جبال منطقة الجبال البسيطة الالتواء. 

وتتصف هذه المنطقة تضاریسیا بان جبالها عالية ومعقدة الالتواء» وتفصل بين 
سلاسلها وديان ضيقة عميقة متا لذا تعد هذه المنطقة من اكثر الوحدات التضاريسية 
في المحافظة تعقيداً وتضرسا من الناحية التكوينية والتركيبية» وتنعدم فيها ظاهرة 
السهول بمفهومها الصحیح؛ كسهل (دیانا) الذي اصغر مساحة من سهل(حرير). ويصل 
منسوب جبال هذه المنطقة إلى اكثر من (۲۰۰۰)متر فوق مستوى سطح البحر؛ وتتباين 
اتجاه السلاسل الجبلية في هذه المنطقة الجبلية المعقدة الالتواء. ومن ابرز سلاسلها 
الجبلية سرمیدان(۰ *٠15)م‏ وبوتین(۹ ۲۶۷)م» سه‌رخه‌نه(۲۷۳۱)م وسرکراوہ(۲۱۹۰)م؛ 
وشاکیف(۳۰۸)م وحصاروست(۷٣٦۳)م:‏ وکوزشینه(۰ ۲۲۷)م وره‌شی‌گوزان(۲۳۲۶۹م: 
وکیله شین(۳۳۰۰)م وسه‌ری سه‌گران(۲۶۳۹م» وبندوراز(* ۲۱6)م وکونه کوتر(۱٩‏ ۲۷)م؛ 
وکساروخ(٦١٦۲)م‏ وک ورهك(۲۱۱۵)م» وهندریسن( ۲۵۸)م وبرادؤوست(98 ١5)م؛‏ 
وشرین(۰ ۲۲۸)م وسهری پران(۱۹ ۲۰)م» وقلندهر(۱۸۲۳)م وزوزك(۱۳ ۱۸)م؛ 





ويدرات(157١)م‏ ده 


الجبلية المعقدة الا. 


المعقدة الالتواء و 


كبيرة مز 
وإنشاء ط 


کے 


هاشم ياسين حم 


1 


(Y1)‏ 3 ع ور نے > وم چم 

سی(۱۵۹۹۹)م . ومن ابرز المحاري المائيه ق هذه المنطفه 
نهر راوندز-نهر بالکیان-نهر ریزان-نهر شمدینان(شین)). 

دنطقه الجبلية المعقدة الالتواء تمتاز بيكثرة الصخور الكلسية 


( ۳ 


ارات 3 هزه المنطقة الحسلدة قد تأثرت بطسعة تضا 
يارات في صند در رد 


۔ر من النقاط التالیة:- 


- الطرق في هذه المنطقة الجبلية والتي تتطلب نسف كميات 
_ الصلبة التى تقف حائلا في سبيل الطريق» مما جعل عملية مد 


ارات باهظة التكاليف. 


جبال هذه المنطقة الجبلية وكونها معقدة؛ اصبح عائقا امام مد 
-ركة النقل بالسيارات بين أجزاءه وما جاوره ومناطق آخری؛ 
ت هنالك العديد من الطرق من النوع الطرق الريفية(غير 
تشکل اكثر من )1۲٦٢(‏ من إجمالي الطرق الموجودة في هذه 
البالغة (۱۱۵۰,۲)کیلومتر؛ كما أشرنا إليها في الفصول السابقه. 


ذه المنطقة الجبلية الممرات الجبلیة: لعدم إمكانية صعود 
ہا الشاهقة وانحداراتھا الشديدة. كما إنها تسلك الأودية 
الضیقة كطريق آربیل-حاج عمران(هاملتون)» الذي يمر عبر 


2 


گ وممر رايات. 


!ل الجسور نسبة إلى أطوال طرق السيارات في هذه المنطقة 
“لتواء» إذ نصيب كل (۰۰۷۹)کیلومتر من طرق السیارات(۱)متر 
.. ويصل عدد الجسور في هذه المنطقة الجبلية المعقدة الالتواء 


اد: المصدر السابق:ص۷۹۔ 


0 


ينات السطحية على النقل البري في العراق: المصدر السابق : ص۱۸۱. 





اشر 


ه) كثرة أعداد القناطر المائية نسبة إلى أطوال طرق السيارات في هذه المنطقة 
الجبلية المعقدة الالتواء إذ نيب كل (١)كيلومتر‏ من طرق السيارات (1)قنطرة 
المائية (أنبوبية-الصندوقية؛ ‏ ' صورة رقم (۹-۸). 

إن كثرة أعداد أطوال الجسور رالتناطر المائية في هذه المنطقة يعود لامتداد غير 
المنتظم لسلاسلها الجبلية وردررتها ووديانها العميقة. لذا تضطر الطرق فيها الى 
عبور الوديان والمجاري المائية عبر الجسور والقناطر المائية. 

و) إن طبيعة التكوين الجيولوجي لبذه المنطقة الجبلية؛ تعتبر كمواد اساسية وهامة 
وتدخل في عملية مد وانشاء الطرق» وأنها تقاوم لفترة طويلة وعملية صيانتها 
قليلة. 

ومما يجدر ذكره إلى إن التكوينات الجيولوجية لمحافظة أربيل تتباين من منطقة إلى 

> ومن اجل هذا فان الطريقة الستبعة بتبليط الطرق في المنطقة الجبلية بجزئية 


(البسيطة المعقدة) الالتواء تختلف من حيث المواد التي يمكن استخدامها عن المنطقة 
السهلية. فالطريقة المستعملة بتبليط انضرق في المنطقة الجبلية هي دك الطريق دكا قويا 


يعد 


أن تضاف اليه طبقة من الصخور !-جروشة ثم فرش خليط عليها من طبقة الإسفلت 


المخلوط مع الرمل بنسبة تتراوح ما بيز 71-5). آما المنطقة السهلية فان الطرق تدك دكا 
مناسبا بعدها يتم تغطية الطرق بطبتة مفروشة بمواد متكونة من الحصى ومن ثم 


تكسيتها بطبقة من قير السائل 


(YA) 


5-5 


۷۹ 
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جدول رقم (۲۶) 
آسماء وعدد الحسور وموقع المنطقة والنهر في المنطقة الجيلية المعقد 5 الالتواء 








العرض(م) 


ا ت 1 اسم الجسر > | المنطقة | التهر الطول(م) 
! کلی على بگ(ا) کلی على بگ خلیفان ٢‏ 
٣‏ | كلى على بگ«؟) خلیفا 
7 | على على بک (۳) 
0-4 | على على بك )٤‏ 


-٥‏ | كلى على بك (9) كلى على بك گلی 


۱ 
ے‫ 


6 


۲,۰ 


رنه 


۷,۰ 


٤ا‏ 
ا 
3 
۱ 


ہم 
4 


ہم 
4 


۷- | ساردلوه (۱) 


> 


3 
1 
3 

۱ 


( ساردلوه (۲) 


3 
3 


نے 


0- | كاولوكرا) 


زیوه 


ا 


> | 
جا‎ 
KIR 


۳- | کاولوك(٢)‏ 
۳ | جنديان جنديان فا 1 
ے۱ جو و وو A‏ ی 


4 
4 


۳1 
۵ > 


< 
۵ ا یپ 


۹ جور وم 
: برسلين برسلين 
2۸ توافت ریزلنود 


۷,۷۰ 


۱ 
ت 
5 


0 


-4 


١ 


52 


زار 


1 
35 
3 


وم 
3 
5 
ع 
6 
2 


> | > < 
0 0۷ 


دار السلام 


>< 
o 


ممزنى ۳۹ 










1 
اي 
۲ 


ف 
۰ 5 
6 
0 
۶ 
2 
1 
2 
U‏ 
4 









بو 
۲ 


3 
۲ 
2 
کک 
. 3 
3 
3 

0 
۳ 


الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على 
إقليم کوردستان العراق وزارة الأشفال والاسکان: مديرية الطرق والجسورء دلیل الجسور لمحافظة ارییل: 
المصدر السایق. 








ات2 المناخ 


تعد دراسة المناخ الالمام بسماته وخصائصه مسالة جوهرية في مد وانشاء الطرق؛ 
إذ تؤثر عناصر المناخ بشكل أو بأخر في عملية مد وإنشاء الطرق وصيانتها وكلفتها. 

وسنستعرض فيما يلي اثر العناصر المناخية على طرق السيارات في محافظة 
الكمل:- 

) التساقط (الأمطار والتلوج) 

يشبه نظام التساقط (الأمطار والثلوج) في منطقة الدراسة بنظام البحر المتوسط إذ 
يبدأ التساقط بصورة عامة قي تشرين الأول ويستمر حتى مایس» وبمعنى أخر إن اكثر 
الأشهر التي تسقط فيها الأمطار في عموم المحافظة هي الأشهر الاريعة (كانون الأول 
وكانون الثاني وشباط وآذار)؛ أما شهري (نيسان ومایس) فتتلقى كمية اقل من المطر؛ 
وشهري (تشرين الأول وتشرين الثاني) فهي اقل الأشهر مطرا. أما الأشهر الأربعة الباقية 
(حزیران وتموز وآب وأيلول) فيكاد ينعدم فيها المطر. 

وتنحصر منطقة الدراسة مطريا بين خطي(۲۵۰)ملم إلى اکثر من (۱۰۰۰)ملم: إضافة 
إلى سقوط كميات من الثلج؛ وبخاصة في المنطقة الجبلية؛ ويعزى ذلك إلى التباين في أشكال 
التضاريس واتجاهاتها ضمن حدود المحافظة'ٴ“ جدول رقم(4-1). 

وبناءاً على ذلك نستطيع القول بان المنطقة الجبلية بجزئيها (البسيطة والمعقدة) 
الالتواء تستلمان كميات كبيرة من الأمطار تتراوح ما بين (۷۰۰)ملم إلى اكثر من 
(۱۰۰۰)ملم» وعدد الأيام الممطرة فيها تزيد عن (۹۰)یوما''“ء إضافة إلى سقوط كميات 
من الثلج والتي تبقى لمدة طويلة في الناطق التي تزيد ارتفاعها من (۱۰۰۰)متر فوق 
مستوى سطح الارض في السفوح ذات الواجهة الشمالیة: مسببة احيانا في قطع الطريق. اما 
المنطقة السهلية فأنها تستلم كميات اقل من الأمطار تتراوح ما بين (۱۰۰-۲۹۰)ملم» 
وعدد الأيام الممطرة فيها تزيد عن(۰ ۷)یوما" "۰ جدول رقم(0-6). وکما تستلم كميات 
اقل من الثلج» والجهات الجنوبية والجنوبية الغربية منها ینعدم فیها سقوط التلج. 
''* سلیمان عبداللّه اسماعیل. التحلیل الجفراق لخصائص الامطار في إقليم کوردستان العراق» رسالة ماجستیر 
مقدمة إلى كلية الاداب؛ جامعة صلاح الدين» اربیلء١٤۱۹۹ءص۲۳ءغیر‏ منشورة. 


as) 
.)9( هاشم ياسين حمل امین الحداد» المصدر السايق» خارطة رقم‎ ١ 


جدول رقم(٤٤)‏ 





المعدلات الشهرية والسنوية لكميات الأمطار الساقطة (ملم) ف بعض محطات المحافظة 


۱ ۹۹۹ 
فترة الرصد ۱۹۸۱-۲۱ ۱۹۹۸-۸۱ ۱۹۹۰-۷۱ ۱۹۸۵-۷۰ ۱۹۸۲-1 


1 





المصدر: هاشم یاسین حمد أمين الحداد المصدر السايق» جدول رقم(۲-٩)۰‏ صن ۱۲۰: 
جدول رقم (5-5) 
المعدل الشهري والسنوي لعدد الأيام الممطرة في محطتى آربیل وصلاح الدين للفترة بین (۱۹۹۸-۱۹۹۱) 














ويمكن القول بان التساقط (الأمطار والثلوج) تعد من العناصر المناخية التى تؤثر 
على مد وإنشاء الطرق في محافظة ربیل وبإمكان أيجاز دور التساقط (الأمطار والتلوج) في 
النقاط التالیه:- 


٦٦‏ ارتفاع تكاليف مد وإنشاء الطرق في المنطقة الذي يتصف بغزارة التساقط 
من (الأمطار والٹلوج) وذلك لحاجة الطريق في هذه المنطقة إلى بناء (ساقية 
جانبية) والتي تكون عميقة ومبطنة بعض الأحيان» وتبنى بالحجر أو 
الكونكريت لتسهيل عملية تصريف مياه الأمطار وایضا الوصول إلى أعلى 
مستويات التصميم لحصول على السطوح الملساء تمكن الطريق من مقاومة 
المؤثرات الإنجمادية الناتجة من تساقط الثلج. فعلى سبيل المثال نجد هذه 
الساقية على جانب طريق (كلى على بگ-بیخال) وطريق (اشكفته زيره مرا ن” 


پیران). 


زو تؤثر عدد الأيام التي تسقط فيها الأمطار والتلوج على مد وإنشاء الطرق؛ 
حيث یکون سبباً في إعاقة عملية مد وانشاء الطرق وتعرض مشاریعها لتوقف 
خلال هذه الأيام وبالتالي التأخير من وقت التنفیذ. إن توقف عملية مد وانشاء 
طریق (شیروان مه‌زن-سیلکی-میروز) لمدة (١۱)یوما‏ خلال شتاء عام(۲۰۰۱) 
يعد خير مثالاً علی تا ۳ 


-٣‏ ومن الناحية الفنية فان الطرق في المناطق التي تسقط فيها الأمطار بغزارة 
وتتراكم فيها الثلوج» نحتاج إلى أعمال الصيانة وبشكل مستمرء تؤدي تساقط 
الثلوج وتراكمها على طريق (رواندز- حاج عمران) ضمن المنطقة الجبلية 
المعقدة الالتواء إلى قطعها وتوقف حركة النقل فيها لبضعة اسابیع؛ مما يجعل في 
هذه الحالة ضرورة وضع فرق خاصة لتنظيف الطريق وإعادة صيانتها والذي 
يزيد من تكاليف مدها وإنشائها في هذه المنطقة”** » جدول رقم(غ-5). 

 -٤‏ تودي غزارة الأمطار في المنطقة الجبلية بجزئیها (البسيطة والمعقدة) 
الالتواء الى تحول الطرق الريفية (الزراعية): والتي تشكل اکثر من (7/11) من 


لوا ےی یس 
مقابلة شخصية مع السيد (گه‌نجینه جلال): المصدر السایق. بتاريخ ۲۰۰۳-۵-۱۹. 


“Republic of Iraq. Ministry of works and Housing, state organization of roads and 


bridges, Arbil-Rawanduz-Hajiomaran Road project preliminary Derign, vo-1,Tech 
nical report. 





إجمالي الطرق الريفية (الزراعية) في المحافظة: والذى يغلب عليها التكوينات 


الترابية إلى طرق موحلة تصعب الحركة عليها بأي واسطة من وسائط النقل. 


جدول رقم(غ-١)‏ 
أقصى تراكم ثلجي / سم لبعض محطات رصد الثلوج قي محافظة اربيل 


۱۹۹۰-۷ 


۲۹۸ 


۹8۸8-7 





الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد علی:۔ 


نحسنین عبذالرحیم عزیز؛ اندرو ویاو خوض كبر راودی وکیا کات ا 
رسالة ماحستير مقدمة إلى كلية الآداب» جامعة صلاح الدين» أربيل» جدول 7+ ۸۱ء 
A‏ ۳۶ 








ب) الحرارة 

يتصف مناخ المحافظة عموما بأنه حار جاف صیفا وبارد وممطر شتاءاً. إضافة إلى 
وجود فصلين انتقالين قصيرين (الربیع-الخریف) وتكون الحرارة فيهما معتدلة. ويتضح 
عن الجدول رقم (۷-۶) إن درجات الحرارة تنخفض في اشهر الشتاء وبخاصة في المنطقة 
| الجبلية بجزئيه (البسيطة والمعقدة) الالتواء» اما خلال فصل الصيف فترتفع درجات 
الحرارة في المحافظة وبخاصة في المنطقة السهلية» ويزداد الارتفاع تدريجيا كلما توجهنا 
| تحو الجهات الجنوبية والجنوبية الغربية فيها. 

وبناءاً على ما تقدم نستطیع أن نوجز دور الحرارة على مد وإنشاء الطرق في النقاط 
التالية:- 

-١‏ تؤخذ التباين في ارتفاع وانخفاض درجات الحرارة(المدى الحراري السنوي) بنظر 
الاعتبار عند تصميم عملية مد وإنشاء أية طريق في منطقة الدراسة» والتي لها دور في 
تحديد حجم الأعمال الصيانية المطلوبة لأية طريق وتكاليفها. حيث إن ارتفاع درجات 
الحرارة خلال فصل الصيف وانخفاضها خلال فصل الشتاء كما ذكر في الفقرة أعلاه. 
وهذا التباين في درجات الحرارة خلال فصلي (الصیف-الشتاء)؛ يعمل على تمدد 
الطرق وتقلصها وبالتالي تعرضها إلى الشقوق والتشوهات والذي يزيد من الحاجة إلى 
عمليات الصيانة وارتفاع التكاليف» جدول رقم(٤-۸).‏ فعلى سبيل المثال يؤدي 
التباين الكبير في درجات الحرارة خلال فصلي الصيف والشتاء (المدى الحراري 
السنوي) على التواءات طريق جبل پيرمام إلى ظهور الشقوق والتشوهات والذي 
یستوجب قشطها وبصورة مستمرة وبعد كل تفیر فصلي. 

۲- ان ارتفاع درجات الحرارة في اشهر الصيف وخاصة في المنطقة السهلية والجهات 
الجنوبية والجنويية الغربية في المحافظة. فأنها تؤثر في تماسك الطبقة العلیا من الطریق 
فتسبب ظاهرة الذوبان الجزئي للإسفلت بالتالي تمزق الجزء العلوي منه مما یقلل من 
جودة وصلاحية الطریق ويزيد في الحاجة إلى تحدیث التبلیط والترمیم. وطريق (اربیل- 
الموصل) وطریق(اربیل-کرکوله) خير مثال على ذلك. 

۳- ان درجات الحرارة في محافظة آربیل: لا یعرقل مد وانشاء الطرق فیها اذ يعد مناخ 
المحافظة مناخا ملائماً حراریا لمد وانشاء الطرق» حیث ¥ تشهد المحافظة ارتفاعات آو 
انخفاضات كبيرة في درجات الحرارة تدي الى توقف العمل لاسباب حرارية في مشاریع مد 
واتشناه ون “۳ 


" مقابلة شخصية مع السيد (كهنجينه جلال)؛ المصدر السابقء بتاريخ ۲۰۰۳-۵-۱۹. 


جدول رقم (۷۶) 


المعدلات الشهرية والستوية لدرجات الحرارة (المئویة) لبعض المحطات محافظة آربیل ومناسییها بالأمتار 


سم سس سے جد حك اس یت 
لمع تی ری فی ایا ,مدد جدی تغرب الماد ان مھ 
TS BE E 2>‏ بے ہہ ۳۳۳ 
وی E‏ مو جر OT a‏ کو هد هو ا میارج 
ال 


هه ی ود تو 
شک درب ین سا تد اه لني اعبال مز كاتشا طرق تمه 
کی ی ےت سس ٢‏ یی سد ست شس 


شين ین ۷ 


قترة الرصد ۰-۱ ۱۹۸ ۱۹۸۰-۰۷ ۱۹۹۰-۷۲ ۱۹۸۰-۱۷ 
۱۹۹۸-۲۳ 


المصدر: هاشم یاسین حمد آمین الحداد المصدر السایق: جدول رقم(۱-۲).ص۰۱۸ 





جدول رقم (۸۲۶) 
معدل درجات الحرارة لابرد وآحر اشهر السنة والمدى الحراري السنوي ليعض محطات المحافظة (منوي) 


معدل درجات الحرارة لابرد معدل درجات الحرارة لاحر 


١‏ : المدى الحراري الستوي 
اشهر السن/م اشھر السنة/م 3 7 





بالاعتماد على معطيات جدول رقم (۷-6) 


ملاحظة / يمثل شهر آب احر اشهر السنة قي محطتي رواندز واربیل في حين يمثل شهر تموز آحر اشھر 
السنة قي محطتي صلاح الدين ومخمور» ويمثل شهر كانون الثاني ابرد اشهر السنة في جميع المحطات 
أعلاه. 








كح ایس 

وهي الطبقة الهشة والمفتتة الي تغطي سطح الأرض: ويبلغ سمكها من بضعة 
السانتیمرات إلى عدة أمتار. ۱ 

وتکتسب دراسة التربة أهمية کبيرة في عملية مد وانشاء طرق السیارات لأي منطقة. 
لأنها توضح نوع التکوینات السطحية الهشة والصلبة» ومدی تسرب المیاه بين مساحاتها 
البينية والتي تنشط من جراء ذلك عوامل التعریة" *) 
لضقط اتناج عن حرکة انتقية ق آقصی حمولة لها. 

وتصنف ترية محافظة اربیل بصورة عامة وحسب اعمال مد وانشاء طرق السیارات إلى :- 

-١‏ التربة غير الصخرية. 

۷ اله که الضتحردة. 

ود اکریہ الاسهرية. 

تسود التربة غير الصخرية في المنطقة السهلية من المحافظة. أما التربة الصخرية 
والشبة الصخرية تسود في المنطقة الجبلية بجزئية (البسيطة والمعقدة) الالتواء من 


»> وفضلا عن أنها نحدد درجة تحملا 


المحافظة. 
وبناءاً على ما تقدم نستطيع أيجاز دور أنواع الترب في عملية مد وإنشاء الطرق في النقاط 
التالية:- 
) صعوبة مد وانشاء الطرق قي المناطق التي تسودها التربة الصخرية؛ 
صورة رقم )٠١(‏ والشبة الصخرية(الصلبة)» صورة رقم (۱۱) حيث يحتاج عملية 
مد وإنشاء الطرق إلى أعمال التفجير بواسطة الديناميت مما يزيد من تكاليف مد 
وإنشاء الطرق في هذه المناطق. على العكس المناطق التي تسودها التربة غير 
صخرية. حيث تتصف عملية مد وانشاء الطرق فيها بسهولتها الأمر الذي يقلل 
من تكاليف مد وإنشاء الطرق فيهاء وذلك تكون التربة هشه صورة رقم (۱۲). 
ب) ‏ ارتفاع تكاليف مد وإنشاء الطرق في المناطق التي تسودها التربة الصخرية 
والشيه الصخرية؛ وذلك لحاجة عملية مد وإنشاء الطرق في هذه المناطق إلى 
مكائن تقيلة كبيرة الحجم. على العكس المناطق التي تسودها التربة غير 
الصخرية حيث تنفذ عملية مد وإنشاء الطرق باسط المكائن مما يقلل من 
تكاليف مد وإنشاء الطرق فيها. 


''*' خطاب العاني: جغرافية العراق الزراعية: الطبعة الثانية: مطبعة العاني: بقداد1۰ ۱۹۷ص 





ج) طول فترة تنفيذ مشاريع مد وإنشاء الطرق في المناطق التي تسودها الترية 
الصخرية والشيه الصخرية وذلك لما ذكر أعلاه في الفقرتين (أ-ب) مقارنة 
بالمناطق التي تسودها التربة غير الصخرية والتي تتميز يقصر فترة تنفيذ 
مشاريع مد وإنشاء الطرق"“. 


۳ تشير الدراسات بان اغلب أنواع التربة في محافظة أربيل تتصف بالنفاذية 
وتسرب المیاه بین ذراتها ومن ثم صرف میاه الأمطار: كما إن التربة تکون متماسکة في 
معظم جهاتها بفعل ذوبان الجبس عند تعرضه للمیاه مما یجعله بمثابة المادة اللاحمة 
لجزئيات الترب. الذي يملا تلك الفراغات والفجوات التي تحدتها أو تشقها العجلات أو حتى 
ضربات قدم الحيوان الأمر الذي يقلل من حاجة الطرق إلى صيانة. وبذلك تعتبر من احسن 


الترب لمد وإنشاء طرق السيارات عليها من الناحية الاقتصادية وللمدى البعید. 


-٥‏ الموارد المائية 

يقصد بالموارد المائية جميع أنواع المياه الموحودة ضمن محافظة اربیل. وتمتاز 
الموارد المائية قي المحافظه في أنها ذات مصادر متنوعة فمنها الأمطار والثلوج والمياه 
الحوفية والمياه السطحية. وستقتصر دراستنا للموارد المائية على المياه السطحية 
والجوفية» ونهمل الأمطار والثلوج لكونه سبق أن تمت دراستها ضمن المناخ. ان للموارد 
المائية أهمية خاصة في عملية مد وإنشاء طرق السيارات في المحافظة ويمكن أيجاز هذه 
الأهمية فى النقاط التالية:- 


٦‏ ريط التوزيع الجغرافي للمراكز السكنية والأنشطة. الاقتصادية بالمناطق التي تتوفر 
فيها الموارد المائية» والموارد المائية تكون سببا في جذب السكان نحوها للاستمرار 
وبالتالي تطور احتیاجاتھم الاقتصادية وبالتالي تتوسع تلك التجمعات بشكل تدريجي 
لتكون مركزاً أو نوية حضرية سرعان ما تنمو أو تزدهر تبعا لعوامل أخرى وبالتالي 
تكون حاجاتها لطرق النقل بالسيارات امراً ضروريا لتلبية احتياجاتها الحالية 


۳ 242 
والمستقبلیة . 


ہہ ہم د َ‫ 





”مقابلة شخصية مع السيد (كهنجينه جلال)؛ المصدر السابقء بتاریخ ۲۰ ۰۲۰۰۳۰۰ 
)۸۸) يوسف محمد سلطان وأخرون؛ جغرافية النقل والتجارة الدولية: مطبعة جامعة البصسرة: 
البصرة۱۹۸۸۰. ص٦١٠‏ . 





-٢‏ وجود مجاري مائية كبيرة نسبیا يعني وجود وديان نهرية تمتد على حافتها طرق 
السيارات أو تتطلب إنشاء الجسور والقناطر حسب الحاجة وهذا يعني زيادة 
التكاليف والوقت لمد وإنشاء الطرق. 

وعلى هذا يمكن دراسة اثر الموارد المائية على مد وإنشاء طرق السيارات في محافظة 

اربيل» وعلى النحو الثالي:- 

) الموارد المائية السطحية:- ستقتصر دراستنا في هذا الجانب على مياه الأنهار 
للزابين (الکیر-الصع) وروافدهما الواقعة ضمن حدود المحافظة. 

ب) الموارد المائية الجوفية:- وتشمل مياه العيون والآبار والكهاريز وأثرها على مسار 
واتجاه الطرق في المحافظة. 

أ) الموارد المائية السطحية 

۱ الزاب الكبير:- يعد الزاب الكبير أحد الروافد الهامة لنهر دجلة وهو من المجاري 
التي تخترق أراضى المحافظة في بعض الجهات ويشكل كحدود طبيعية بین محافظة 
أربيل ومحافظتي دهوك والموصل (نینوی) في جهات آخری. وينبع الزاب الكبير من 
سلاسل جيلية متعددة والواقعة في الجهات العليا لشرق حوض نهر دجلة وهي جزء من 
مرتفعات (ههكارى)؛ ويصل ارتفاعها إلى اكثر من (2۶۰۰۰) فوق مستوى سطح 

ری 

البداية بانجاه الشمال في مناطق وعرة ذات وديان ضيقة وملتویة؛ ثم يتجه نحو 
الجنوب في وا ضيق وملتو ايضا وقبل اختراقه حدود(العراقية-التركية) يمر بمدينة 
(جؤله میرگ) ثم يدخل أراضى کوردستان العراق عند قرية (چال) شمال قضاء 
العمادیة (ئامیدی) ثم يسلك في جريانه صوب الجنوب الشرقيو'ٴ٭'۔ ثم يدخل أراضى 
المحافظة عند نقطة التقاشه برافد شمدینان( ": جنوب (كدلى بالنده). ويستمر في 


. وبذلك تنحصر بين بحيرتي وان في ترکیا واورمیه في ایران. ويأخذ جریانه قي 


( 


جريانه حتی التقائه برافد كۆچك ٠‏ على بعد کیلومٹرین تقریبا شمال شرب قررے 
ریزان بعد اختراقه قرية بلی» بین سلسلتي شيرين وبلانه» يواصل جريانه بموازاة جبل 


(بیدارون وبرادؤست) من جهة؛ وجبل (پیرس) من جهة ثانیةء ثم يضيق مجراه جنوب 


"" وقیق حسین الخشاب واخرون: الموارد المائية في العراق: مطبعة جامعة بقداد: بغداد۰۱۹۸۲۰ ص۸۶ 
7" هاشم ياسين حمد امین المصدر السایق»ص۰۱۲۹. 

'' احد روافد الزاب الكبير وتعرف في المنطقة ب (روباری شین). 

1 


"۲ أحد روافد نهر الزاب الكبير وتعرف في المنطقة ب (روبارى ريّزان). 


غربي قریةرشانه‌دهز) مکونا مجراً ضیقا وعمیقاً نسبیا ویمر بمجموعة من الیصاظن: 
وبعدها يلتقي به رافد رواندز عند قریة(ماله موس): وینعطف بعدها نحو الجنوب: تم 
الجنوب الغربي. وبعدها يجري في مضیق بخمة؛ وبعد خروجه من المضیق ينتهي 
جریانه في المنطقة الجبلية» اذ یدخل المنطقة المتموجة فتصب فيه مجموعة من 
الودیان الموسمية (به‌ربیان؛ وچه‌مه‌که؛ ورزگه: ومه‌می خەلان؛ وروسارك؛ به‌ستوره؛ 
وروباری کری)؛ اضافة إلى وجود بعض الودیان الضحلة التي تصرف میاه الأراضي 
الغربية والوسطی لسهول أربيل وش مامك إلى زاب الكبير؛ أهمها وادي کەپران: 
وکورده‌ره. ویستمر في جریانه صوب الجنوب الغربي حتی يلتقي بنهر دجلة جنوب 
قرية نمرود؛ على بعد حوالي(٩کم)‏ جنوب الموصل. ویبلغ طول الزاب الكبير 
حوالی(۲۹۲کم) من الحدود العراقية إلى إن تلتقي بنهر دجلة. وکما ذکر سابقاً أن هناك 
مجموعة من الروافد تصب میامها في الزاب الكبير إضافة إلى بعض الودیان الموسمية: 
ومن آهم الروافد:- 

-١‏ رافد شمدینان(روباری شین):- أحد. روافد الزاب الکبیر» وتقع منابعه خارج المحافظة 

في مرتفعات(هه‌کاری) ویدخل آراضی محافظة أربيل شمال قرية(كي سفلي) ویصب: رافد 

شمدینان بالزاب الكبير بعد خروجه من گەل بالنده بمساقة قصيرة. 

۲- دولفيف کو چچ (روبازی ریزان):- تكد رواد نهز الزاب الکبیره وتقع منابعه خارج 
المحافظة ایضا ویتکون من التقاء رافدي به‌رازگر وکؤچك؛ وبعدها يحمل تسمیات 
محلية منها رکزچك: چامه. شیروان؛ ریزان) ويلتقي بالزاب الکبیر شمال قرية ریزان 

" بحوالي (۲کم). 

۳- . رافد رواندن:- یعد من آهم رواقد الزاب الکبیر؛ ویتکون من التقاء ثلاشة فروع 
رئيسية وأخرى ثانویة؛ وهو الرافد الرئيسي المعروف برواندز؛ ورافد با لکیان ورافد 
خه‌لیفان. وتقع منابع الفرع الرئيسي في مرتفعات حصاروست والمنطقة الحدودية بين 
الحدود الشمالية الشرقية من المحافظة وایران. وتصب برافد رواندز الفروع الثانوية 
قبل وصوله إلى ناحية رواندز. آما رافد بالەکیان الذي تقع منابعه ضمن مرتفعات حسن 
بك وقه‌له‌ندر والواجهة الشمالية الشرقية من جبل برادزست. ويلتقي بالفرع الرئيسي 
رواندز الجسر الثالث داخل مضیق (كهلى على بگ) جنوب قرية (باله‌کیان) بحوالي 
(۵ کم). 








" آما رافد خەلیفان (ثالانه)؛ فتقع منابعه في المنطقة المحصورة بين جبال به‌نی‌حه‌ریر؛ 
وكۆرەك وميّكوك. ويلتقي برافد رواندز داخل مضيق (گه‌لی على بگ) عند الجسر الثاني؛ 
ويلتقي رافد رواندز بالزاب الكبير عند قرية (ماله موس)"*. 
ويمكن إيجاز اثر نهر الزاب الکبیر ورافدها في مد وإنشاء طرق السيارات قي محافظة 
أربيل في النقاط التالية:- 
١‏ - مساهمة نهر الزاب الكبير ورافدها في رسم امتدادات واتجاهات طرق السيارات في 


المحافظة: حيث نجد العديد من الطرق يمتد على حافات الأودية النهرية» كما 


Go’ 


طريق (بيخمه -يارزان). 

؟- ارتفاع تكاليف مد وإنشاء الطرق: بسبب انحدار مجرى النهر عبر التغرات التي 
تتخللها الجبال الممتدة بشكل عرضي. ونتيجة لعمق مجرى نهر الزاب الكبير ورافده 
وارتفاع ضفافهاء اصبح إقامة العديد من الجسور والقناطر امراً تتطلب الضرورة مما 
يزيد من التكاليف والوقت مشاريع مد وإنشاء الطرق في المحافظة. وكثرة أعداد 
الجسور والقناطر في محافظة آربیل خير مثال على ذلك: حيث بلغ أعداد الجسور 
(59)جسراً. كما ذكر في السابق. أما أعداد القناطر فلا تحسب لكثرتها. 

٣‏ تؤدي تشكيل نهر الزاب الكبير كحدود طبيعية بین محافظة أربيل ومحافظتي 
دهوك والموصل (نينوى) إلى أن يكون ارتباط مركز محافظة آربیل مع مراکز 
المحافظتي عبر الجسور المقامة على هذا النهر بالرغم ما ذكر قي النقطة أعلاه. 

۲- نهر الزاب الصغير:- يعد نهر الزاب الصغير أحد الأنهار التي يشكل جزءاً من حدود 
محافظة اربیل: إذ يمر بالاجزاء الجنوبية والجنوبية الشرقية من منطقة الدراسة. واستخدم 
كفاصل طبيعي بين محافظتي أربيل وكركوك. وينبع من مرتفعات إيران(اهيجان)؛ من 
الجهة الشمالية الشرقية من سلسلة قنديل التي يتجاوز ارتفاعها (۲۰۰۰)م فوق مستوى 
البحر. وبعد أن يجري النهر صوب الجنوب الشرقي يتجه نحو الجهة الجنوبية الغربیة: 
ويدخل أراضى إقليم كوردستان بالقرب من قرية (ههزينه)شرقي (قلعة دزہ) ثم ينعطف إلى 
الشمال الغربي في مضيق ددربهندى رانیه: ثم ده‌ربه‌ندی دوکان؛ وبعدها يشكل جزء من 
حدود المحافظة كحدود طبيعية بين محافظتي أربيل وکرکوك؛ جنوب شرق قرية(كليسه). 


ویس نمر حریانسه صوب الحنوب الکزسسی سترك خلفه المنطقف4 الحيلية:. 


۲ هاشم یاسین حمد امین. المصدر السابقص۱۳۰-۱۲۰: وانظر طه الهاشمي: جغرافية العراق الثانوية 
1 مطبعة بلا؛ بغداد۰۱۹۲۸۰ص۱٩.‏ 





ويدخل في المنطقة المتموجة شمال شرق ناحية طق طق. ويصب فيه روباری کڑیےە؛ 
وبعدها يتجه نحو الغرب؛ ويصب فيه رافد شغله ووديان موسمية عدة. ويستمر نهر الزاب 
الصغير صوب الغرب والجنوب الغربي؛ ويمر بناحية التون كؤيرى(يردى). ويصب فيه 
وادي ياش تهيه الموسمي ثم يقطع مرتفعات كانى دوملان وزؤركهزراو وتنساب مياه 
سهل دیبه‌گه(کندیناوه) إلى نهر الزاب الصغير بوساطة وادي دیبه‌گه» وبعدها يقطع 
مرتفعات قەرەچوغ. وعند قرية سارتك يخرج نهر الزاب الصغير من حدود المحافظة 
وبعدها يلتقي بنهر دجلة جنوب الشرقاط بحوالی(* ۲)کم. وبذلك يبلغ طول نهر الزاب 
5 ا 

يمكن القول بان اثر نهر الزاب الصغير ورافدها قي مد وإنشاء طرق السيارات قي 
المحافظة محدودة جداً. لانه لا يجري ضمن المحافظة إذ يمر بالأجزاء الجنوبية والجنوبية 
الشرقية من منطقة الدراسة. ويكون أثرها في تشكيل نهر الزاب الصغير كحدود طبيعية بين 
محافظتي آربیل وكركوك إلى أن تكون الارتباط عبر جسر التون كويرى(يردئ) المقام على 
هذا النهر. 


ب) الموارد المائية الجوفية:- 


تزخر محافظة أربيل بمكامن المياه الجوفية وبخاصة الأحواض الموجودة قي 
المنطقة الجبلية: وتستمد المياه الجوفية قي المحافظة معظم مياهها من أمطار وذوبان 
التلوج والمياه السطحية التي تغور إلى نحت سطح الأرض وتتجمع في مستودعاتها 
وفراغاتها وشقوقها. لذا نری إن المناطق الشمالية والشمالية الشرقية من المحافظة 
(المنطقة الجبلیة) تعد من اغزر واجود مناطق المحافظة من حيث كمية ونوعية المیاه 
الجوفیة: مقارنة بالمناطق الأخرى من المحافظة» وتقل كمية المیاه الجوفية وتتدهور 


نوعیتها كلما توجهنا نحو الجهات الجتوبية والجنوبية الغربية من منطقة الدراسة" 


'”'' هناء عزيز احمد العبيدي؛ حوض نهر الزاب الصغير في العراق دراسة هایدرومورفومتریة: رسالة ماجستیر 
مقدمة إلى كلية الآداب: جامعة صلاح الدين» اربیل ۰۱۹۸۷ ص٤۲‏ . 


)۹۴( 


هاشم ناسین حمد آمین الحداد» المصدر السایق.ص ۱-۱۳۵ ۰۱۳ 








وتؤخذ المياه الجوفية في المحافظة عن طريق الينابيع والآبار الاعتيادية والارتوازية 
و 
والکھاریز . 
ففي المنطقة الجيلية» تكثر الینابیع» وتنتشر العيون(50111155 )» والستی تعد 
المصدر الرئيسي في تزويد المنطقة بالمیاہ: فإنها جيدة وصالحة لجميع الاستخدامات 
المنزلية والري ولأغراض آخری: وذلك بسبب غزارتها وعذوبتها كما في عيون دياناء 
وشقلاوه: وكويسنجقء وبیخال: ورواندز: وسواها. إضافة إلى بعض الآبار المحفورة وعلى 
نطاق ضيق وعند الحاجة. لذا اصبحت هذه الموارد المائية (الينابيع والعيون) نواةً جاذبا 
للسكان ولطرق السيارات. وكثيراً ما تقطع شبكات الطرق هذه الموارد المائية (الينابيع 
والعيون) بواسطة معبر خاصة کرفلاتر او الأنابيب أو القنوات) مما يزيد من تكاليف مد 
وانشاء الطرق فيها . آما بالنسبة للمتطقة السهلية من المحافظة: تگٹر الآبار» وبخاصة 
في سهول (أربيل: وكويسنجقء ودیبه‌گه: وقه‌راج): وتنشر الينابيع وبخاصة قي الأجزاء 
الشمالية والشمالية الغربية من المنطقة: لاستقاء المياه الجوفية. وهی المسؤولة عن قيام 
الكثير من المستقرات البشرية فيها. ومن المعلوم إن أنماط طرق السيارات المختلفة: بخدم 
المراكز السکانبه. لدا فان الطرق تحت نحوها ویذلك ساعدت علی رسد امتدادات 
وانجاهات الطرق بين هذه المستقرات البشرية. 


نستخلص مما تقدم بان الموارد الجوفیة؛ تعد من أهم الموارد المتحكمة بمواقع 
المراكز الحضرية قي المحافظة وبالتالي قي تحکم باتجاهات مد وانشاء طرق السيارات فيهاء 
إذ إن غنى المحافظة بالمياه الجوفية والعيون والينابيع: وعمق المجاري المائية فيها. ادت 
إلى عدم ارتباط التوزیع الجغرافي للمراكز السكنية في المحافظة بالمياه السطحية. بعكس ما 
نلاحظه في مدن ومراكز السكنية في وسط وجنوب العراق. فعلی سبيل المثال: مركز 
المحافظة وعاصمة الإقليم واكبر مدنها (مدينة أربيل) لا تقع على المياه السطحية. 


' الکهاریز: تعد من الوسائل الصناعية لاستقاء المیاه الجوفية ایضاه وهي عبارة عن قناة تشق تحت سطح 
الأرض» وتتکون من سلسلة متتالية من الآبار يزداد عمقا وبدءاً من نقطة الخروج إلى المنیع؛ وتتصل مع بعضها 
البعض بمجری نحت سطح الأرض. ویعتمد طول الکهریز على طبيعة السطح. وانحداره والصخور المکونة 
للمنطقة: وعمق المیاه الجوفية. انظر/ عبدالرحمن احمد گه‌زنه‌یی؛ اربیل وماء الشرب في الماضي والحاضره 
مطبعة وزارة التربیة: اربیل»۱۹۹۷اص۳. 


'''' مقابلة شخصية مع السید (گه‌نجینه جلال). المصدر السابق: بتاریخ ۲۱ ۵ ۲۰۰۳. 








السحت الصدذهي 
اثر العوامل البشرية على مد وإنشاء طرق 
السیارات في محافظة اربیل 





تكتسب دراسة العوامل البشرية ومدى تأثيرها في نحديد مسار واتجاه طرق 
السيارات في محافظة أربيل أهمية كبيرة بوصفها عوامل متغيرة (غير مستقرة). إن حجم 
السكان وتوزيعهم الجغراني ودرجة تقدمهم» ومستوى فعالياتهم الاقتصادية في إقليم ما أو 
منطقة ما يجعل منه مركز جذب لطرق السيارات. فدرجة التقدم في مضمار الصناعة 
والأخذ بمبدا الانتاج الواسع لاجل التصدير واستخدام الزراعة الواسعة أو الكثيفة أو مدى 
الاكتفاء الذاتي من الإنتاج الزراعي(نباتي وحيواني) لتصدير الباقي؛ ومقدار استغلال 
الموارد الطبيعية المختلفة وحجم الداخل منها في التجارة» إضافة للنشاط السياحي كلها 
عوامل تعمل على استقطاب الطرق وبأنماطها المختلفء نحوها. وتحدد انجاهاتها 
زیت ين 

ومن المعلوم انه بقدر ما تتسع خدمات شبكات طرق السيارات تنشط المراكز 
العمرانية: وقد تكون في بعض الأحيان مسؤولة بشكل مباشر في خلق نوبات استيطانية 
وبالتالي مراكز استيطان جديدة. في حين نجد إن المناطق التي حرمت من أنماط الطرق 
على اختلاف أنواعهاء تكاد تعيش في عزلة أو شبه عزلة وهي بالتالي أصبحت من المناطق 
المتخلفة اقتصادیا بالمقارنة مع غیرھا من المناطق المتقدمة بأنماط الطرق". وابخيراً 
فان الضوابط السياسية تؤثر في مد وتوجیه مسارات طرق السیارات. 

نحاول في هذا المبحث دراسة اثر العوامل البشرية الرئيسية على مد وانشاء شبکة طرق 
السیارات في محافظه أربيل من خلال ما يلي:- 

أولات سور السکان وتوزدم قزق 

اويا ب الأنشطة الا قتصادیة» وتتضمن:- 

۱- التشاط الزراعي. 

۳- النشاط الصناعي. 

۳ التشاط السياحي. 


ثالتا:- الضوابط السياسية. 


7 احمد حسون السامرائي؛ المصدر السابق» ص٤٦.‏ 
“'' احمد صالح عبدالله: المصدر السابق؛ ص1۲. 


أولا:- حجم السكان وتوزيعهم الجغراقي:- 

هناك ارتباط وثيق بين حجم السكان وشبكة الطرق؛ فكلما كان حجم السكان كبيرا 
كان اقدر على جذب الطرق وتنوعها كاستجابة طبيعية لمتطلبات السكان لها. وان هذا 
التجاوب بین الكثافة السكانية العالية وشبكة الطرق يعتمد بالدرجة الأولى على النشاط 
الاقتصادي ونشاط حركة التبادل التجاري» فمعلوم إن طرق السيارات تعتبر واسطة النقل 
الهامة للسكان والبضائع من مكان إلى آأخر'” 

وفيما يتعلق بتأثير حجم السكان وتوزيعهم الجغرافي في مد وإنشاء طرق السيارات في 
محافظة أربيل» نلاحظ من الجدول رقم )۹-٤(‏ الجوانب التالية:- 

-١‏ إن مركز القضاء (أربيل المركز) يمتاز بتركيز سكاني كبير مقارنة مع مراكز 
الاقضية الأخرى في المحافظة بدلالة حجم السكان والبالغ(١851١111)نسمة‏ أي 
نستبة(۷۱/)من مجموغ سكان مراکز الاقضية في المحافظة. إن هذا التركيز السكاني 
الكبير في مركز القضاء (أربيل المركز) يترتب عليه نشاطات اقتصادية متباينة من جهة 
وكثرة عدد الطرق التي تخرج منها باتجامات مختلفة نحو المدن والمراكز الاقضية 
الأخرى من جهة آخری إذ تبلغ عدد الطرق (۸) ثمانية طرق مبلطة:؛ (5) آربعة منها 
طرق رئيسة. (۶) أريعة منها طرق ثانوية. 

-٣‏ تحتل كل من (بنصلاوه المركز) و(كويسنجق المركز) المرتبة الثانية من حيث 
عدد الطرق (۶) أربعة طرق؛ (؟) ثلاثة منها طرق ثانوية مبلطة» وطريق واحد ريفي غير 
مبلطة. وهذا يعود إلى إن (بنصلاوه المركز)و (كويسنجق المرکن)» يحتل المرتبة الثانية 
والثالثة على التوالي من حيث حجم السكان بنسبة (۱۰/) و(۷,٥/)‏ من مجموع سكان 
مراكز الاقضية في المحافظة. وكذلك فان عدد الطرق التي تخرج من مركز القضاء 
(ميركهسوور المركز) يبلغ )٤(‏ آربعة طرق (۳) ثلاثة منها طرق ثانوية مبلطة؛ وطريق 
واحد ريفي غير مبلطة بالرغم من نسبة حجم السكان فيها لا يتجاوز عن (11,*/)من 
مجموع سكان مراكز الاقضية؛ وهذا يرجع إلى الحركة العمرانية التي شهدها قضاء 
منركهسوور بصورة عامة في الآونة الأخيرة أما مراكز الاقضية المتبقية (مخمور المرکز- 
سوران المرکز- شقلاوه المركز) فان عدد الطرق لا تتجاوز عن (۳) ثلاثة طرق بالرغم 
من التباين في حجم السكان. اخیراً فأن عدد الطرق في (چؤمان المركز) يبلغ (۲) طريقان 


مبلطان طريق واحد رئيسي والآخر ثانوي. 


۲ محمد ریاض: جغرافية النقل؛ دار النهضة العربية للطباعة والنشر: بیروت: ۰۱۹۷۶ ص۸۲-۸۱. 








إن هذا التباين في عدد الطرق بين مركز القضاء (أربيل المركز) ومراكز الاقضية 
الأخرى في المحافظة يعود إلى إن (أربيل المركز) تقدم خدمات لسكانيها والمناطق 
المحيط بها وكلما كبر حجم الخدمات التي تقدمها ازدادت حاجتها إلى المد وإنشاء 
طرق السيارات» وكلما صغر حجم الخدمات السي تقدمها قلت حاحتها إلى مد وإنشاء 
الطرق. فعلى سبيل المثال تقدم مركز القضاء (أربيل المركز) لكل الإقليم والمحافظة 
الخدمات التالية:- 

3 الخدمات الإدارية. 

٢٦‏ - الخدمات الصناعیه. 

 -۳‏ الخدمات التجارية. 

2 الخدمات التعلیمیه. 

-٥‏ الخدمات الصحية......الخ. 
وان هذا التركيز الكبير للخدمات في مركز القضاء (أربيل المركز) يوفر مجالاً وإمكانية 

كبيرة نسبياً على جذب طرق السيارات وتنوعها. وبالتالي تجعل شبكة طرق السیارات 


3 كتدفة. 


جدول رقم ( ٩-٤‏ ) 
عدد الطرق التى تربط مراكز الاقضية في محافظة أربيل 

















الجدول من عمل الباحتة بالاعتماد على:- 

١‏ ههدريّمى كوردستانى عيراق» سهرؤكايهتى ئەنجوومەنی وەزیران: سه‌رچاوه‌ی پیشوو. 

-٣‏ إقليم كوردستان العراق: وزارة الأعمار والتنمية: نتائج المسح الميداني لاحتياجات القرى قي 
محافظة أربيل لسنة ۲٠٠٢‏ نتائج غير منشورة. 








3 النشاط الزراعی:- 


تعد المحافظة من المحافظات ذات النشاط الاقتصادي الزراعي الواسع على مر 
التأريخ. إن تعتبر آهم محافظة كوردستانية وعراقية من الناحية الزراعية. إن طبيعة ارض 
المحافظة وتنوعها: وملائمة مناخها؛ وتوفر المیاه فیها: کلها. اضافة إلى خبرة سکانها في 
عجال الزراعة من العوامل الهامة التي ساعدت على ازدهار النشاط الزراعي قي المحافظة. 

ويعد النشاط الزراعي النشاط الا قتصادي الرئيسي للسکان الریف من المحافظة 
آوییل حیث ينتج المتتجات الزراعية التباتية والحيوانية وینقل معظمها من الریف إلى 
المدن حیث مراکز للاستهلاك. لذا فان آحد المهام الرئيسية لطرق السیارات في المحافظة 
شي ربط مناطق الانتاج الزراعي بالأسواق أو مع المراکز العمرانية التي تکون سوق 
کتصریف تلك المنتجات. وقد انعکس هذا النشاط الزراعي الواسع قي محافظة اربیل على 
عد وإنشاء طرق السيارات وتنوعها. وبغية التعرف على طبيعة النشاط الزراعي في 

المحافظة؛ نرى من المناسب دراستها حسب نوع الإنتاج؛ وعلى النحو الآتي:- 

Û‏ الإنتاج النباتي:- تبلغ مساحة الأراضي الصالحة للزراعة في المحافظضة 
(۲۰۳۹۷,۶۱۲)دونم؛ (٤٤۷٦)کیلومتر‏ مريع. مشكلة نسبة تقدر بحوالي (۲۸/)من مجموع 
مساحة المحافظة"". وهي نسبة عالية إذا ما قورنت بالمحافظات الكوردستانية 
والعراقية الآخری. 
وتستغل تلك المساحات لإنتاج انواع مختلفة من المحاصيل الزراعية الشتوية والصيفية. 

إن جدول رقم )٠١٠٤(‏ الخاص بالمساحات المزروعة وكمية الإنتاج للمحاصيل الشتوية قي 

اقضية المحافظة خلال الموسم الزراعي۰ ۰۲۰۰۱-۲۰۰ وجدول رقم )١١-5(‏ الخاص 
بالمساحات المزروعة وكمية الانتاج للمحاصل الصيفية في اقضية المحافظة خلال الموسم 

تقسه توضحان:- 

٦‏ التنوع الكبير في إنتاج المحاصيل الزراعية الشتوية والصيفية في المحافظة. 

٢‏ التباین الكبير في مساهمة اقضية المحافظة من الإنتاج الزراعي الشتوي والصيفي. 

٢‏ تحتل الاقضية الواقعة في المناطق السهلية من المحافظة مواقع متميزة في الإنتاج 
الزراعي للمحافظة من المحاصيل الشتوية. إذ نجد قضاء أربيل المركز الواقع في سهل 
أربيل يساهم بنسبة (90./) من انتاج المحافظة من المحاصيل الشتوية.تليه قضاء 


شقلاوہ: الذي يقع سهل حرير ضمن حدوده الإدارية» حيث يساهم نسية تزيد عن 


”' إقليم كوردستان العراق: وزارة الزراعة والري المديرية العامة للزراعة: اربیل» شعبة التخطيط والمتابعة, 


قیانات غیر منشورة. 





(۲۰.)من إنتاج المحافظة من المحاصيل الشتوية. إن هذا الكلام يعني أن هدیین 
القضائين البالغ مساحتهما (۲۱.۱۶) من إجمالي مساحة المحافظة؛ تساهمان بأكثر 
من (۷۰/) من إجمالي إنتاج المحافظة من المحاصيل الشتوية. 

-٤‏ سيطرة قضاء أربيل المركز على معظم إنتاج المحافظة من المحاصيل الصيفية حيث 
لوحده يساهم بأكثر من )1۸٦(‏ من إنتاج المحافظة من هذه المحاصيل. إن الحقائق 
المذكورة أعلاه تشير إلى تباين حاجة اقضية المحافظة لطرق السيارات لتسويق منتجاتها 
الشتوية والصيفية حيث تبلغ هذه الحاجة ذروتها في قضاء أربيل المركز يليه قضاء 
شقلاوه» وتنخفض في بقية الاقضية الأخرى. 

ويبلغ المساحة المزروعة بأشجار الفاكهة حوالي(٠٠٠1-١٠١16)‏ دوثم موزعة على 
اقضية ونواحي المحافظة؛ ويستحوذ قضاء المركز على (۱۰۰۰)دونم من الأراضي المزروعة 
بأشجار الفاكهة عام( "۲۰٠۰‏ وفيما يخص انتاج المحافظة من الفواكه فان جدول 
رقم (۱۲-6) الخاص يعدد أشجارها وكمية إنتاجها تشیر إلى:- 

١-التنوع‏ الكبير في إنتاج الفواكه في المحافظة. 

۲- سيطرة الاقضية الواقعة ضمن المنطقة الجبلية على معظم إنتاج المحافظة من الفواكه 
وذلك لملائمة الظروف الطبيعية (الظروف المناخية بالدرجة الأولى). إذ نجد قضاء 
شقلاوه الواقع في المنطقة الجبلية: تساهم بنسبة (2750,51/) من إنتاج المحافظة من 
الفواكه؛ يليه قضاء سوران الواقع في المنطقة الجبلية ايضاء حيث يساهم بنسبة 
)1۲٥۰٢٢(‏ من إنتاج المحافظة من الفواكه. وكما تحتل قضاء میرگه‌سوور الواقع في 
المنطقة الجبلية المرتبة الثالثة من إنتاج المحافظة من الفواکه. .)۱٥۵١(‏ إن هذا الكلام 
يعني أن الاقضية المذكورة أعلاه التي تشكل مساحتھا (۸۶۳,۱۷/) من إجمالي مساحة 
المحافظة: تساهم بأكثر من (۰ٴ 1۷) من إنتاج المحافظة من الفواكه. 

مما تقدم نستنتج الأمور الآتية:- 

۱-وجود تباین كبير بين حاجة اقضية المحافظة لنقل والتسويق منتجاتها الشتوية والصيفية. 

٢‏ أن بعض الاقضية المحافظة التي اتسمت بحاجتها لنقل والتسويق منتجاتها من 
المحاصیل الزراعية» أصبحت ذات حاحة كبيرة لنقل والتسويق منتجاتها من الفاكهة. 

-٣‏ إن حاجة هذه الاقضية ذات الإنتاج الكبير من الفاكهة تزداد لنقل والتسويق إذا 
أخذنا بنظر الاعتبار موسم إنتاج الفاكهة (الصيف) وطبيعة المنتوج (الفاكهة). حيث 
تتصف بسرعة التلف قي ظل الظروف المناخية الحارة. 


۳ 34 e 
حلار حسين کریم: المصدر السایق» ص۰۱۳۲‎ 









































۱ )٠١-8( جدول رقم‎ E 
5.6.56 المساحة المزروعة وكمية الإنتاج للمحاصيل الشتوية ق محافظة أرييل حسب الوحدات الإدارية (اقضية) لموسم‎ 






الإنتاج/طن 


E شر‎ 1۹° NET 


1111۰ 
3001 


1۷0۰ 


۸ ۹۳۲۹۹۹ ری تھا ںہ 


الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على : إقليم كوردستان العراق» وزارة الزراعة والری؛ المديرية العامة لزراعة اربیل» المصدر السابق. 


وا بیو سی میں اسم وت اجک موی نی رھش یو از ریو مب ۹0۹7 
























































جدول رقم ( 5- )١١‏ 
المساحة المزروعة وكمية الانتاج للمحاصيل الصيفية في محافظة أربيل حسب الوحدات الإدارية (اقضية) لموسم 
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0۸,0 
تو ا ۱۰۳۹۵ ۲۰۱۲۵ 





الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على:- 


إقليم كوردستان العراق» وزارة الزراعة والري؛ المديرية العامة لزراعة اربیل؛ المصدر السابق. 


المساحة/دوئم 


۳۳۹۰ 
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الإنتاج/طن 


۱۳۹۸ 
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جدول رقم ( 5- ۱۲ ) 


انتاج الفاكهة في محافظة اربیل حسب الوحدات الادارية (اقضية) لعام ۱۱۹۹۹۱۹۹۸ 






410 


۳۷۲ 
۹۷۵ Ao سوران ۹۸ یذ‎ 
140 ] اص‎ ۱۳۸ 0 ome 41۰۰ ۲۸ KE ۱۳۹4 KS چومان‎ 


الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد علی: - 
إقليم کوردستان العراق» وزارة الزراعة والري؛ المديرية العامة لزراعة أربيل؛ المصدر السابق. 





م 


ويمكن أن نستنتج من الجدول رقم (۱۳-۶) الخاص بعدد سكان الريف في اقضية المحافظة 
وانتاجها النباتي ما يلي:- 

-١‏ بلغت الحصة العامة للسكان من الإنتاج النباتي قي محافظة آربیل (۱,۳۸) طن لكل 
(١)نسمة:‏ الا أن هذه الحصة ترتفع لتصل إلى (15,؟)طن لكل (١)نسمة‏ في قضاء 
کویسنجق (ناحية شورش فقط). بينما تنخفض إلى (۰,۶۲)طن لكل (١)نسمة‏ في قضاء 
چومان. 

= ان حصة السکان من الإنتاج النباتي حسب الاقضیة» تتصف بتباینها الكبير 
حيث نجد إن هذه الحصة تبلغ (15,؟)طن لکل(۱) نسمة في قضاء کویسنجق (ناحية 
شورش فقط)» و(۲,۱۷)طن لکل (١)نسمة‏ في قضاء أربيل المرکز: و(۲:۰۲)طن لكل 
(١)نسمة‏ في قضاء مخمور (ناحية كوير فقط). وتنخفض هذه الحصة إلى (۱,۰۸ 
و۸۹,* و۰ ۷,)طن لكل(١)نسمة‏ في اقضية شقلاوه ومیرگه‌سوور وسؤران. واخيراً فقط 
29 *)طن لكل (۱)نسمة في قضاء چومان. 

إن التباين في حصة السکان من الانتاج النباتي حسب الاقضيتة. تعود إلى عامل 
السکان لكل قضاء ولا یخفی من وجود علاقة وثيقة منبادلة ما بين حجم الانتاج وعدد 
السکان حيث تزداد حصة السکان من الانتاج النیات في اقضية قلبلة السکان وتقل في 
اقضية كبيرة السکان. وتؤثر التباین في حجم الإنتاج النباتي قي اقضية المحافظة على مد 
وإنشاء طرق السيارات؛ حيث إن الفائض من الإنتاج النباتي ينقل ويسوق من مكان إلى 
آخر؛ أي من الريف إلى المدن (مراكز الاستهلاك) بالتالي يعمل على جذب وتنمية طرق 
السيارات. 

۳ ينبغي اخذ حصة السكان من الإنتاج النباتي في قضائي كويسنجق ومخمور 
بشيء من الحذر وذلك لان ا#حصاءات الخاصة بتلك الاقضية تقتصر على ناحية واحدة 
قي کل منها تتصف بقلة سکانها. 












































جدول رقم (85-؟١)‏ 
الإنتاج النباتی في محافظة أربيل نسبته إلى سكان الريف 
المحاصيل الشتوية المحاصيل الصيفية الفواكه 
الانناج/طن الإنتناج/طن الانناج/طن 
۲ ۳ 4 ۵ 






` 4 ۱۹۵۲۹ _- ۹۶ 


| ۰۱۵ 


أربيل المركز 

نجق( ناحیه ) 
فا 5 9 YoY OA,‏ 110 
شورش فقط 





کورمفحیق ‏ 
و 5 0,1۲ ۷ 
بر 
A,‏ 1,۷ 01,1 


+0 ۹,10 AYA, AA 
۱۳۹۹۱ , 1 1A, 


NT‏ ۲۲ يض 


۷۲" ى۷ ٘۰" ۱۱۸۸ 6 ۳۵۳۷/۵۸ 


الجدول من عمل البا حثة بالاعتماد علی:- 
¬ إقلیم كوردستان العراق» وزارة الأعمار والتنمیة؛ مديرية التخطيط والمتابعة؛ بيانات سكان الريف لمحافظة أربيل» لعام۲ ٠‏ ۳۹ بیانات غير منشورة. 


ات معطیات جداول رقم )2 ی 0۱ 01 و(۶--۱۲): 





ب) الإنتاج الحيواني:- 

فيما بخص الثروة الحيوانية» يشير الجدول رقم )١5-5(‏ الذي يبين أعداد الحيوانات 
وأنواعها في المحافظة حسب الاقضية؛ ان المحافظة تملك ثروة حيوانية غنية» واستحود 
قضاء كويسنجق على المرتبة الأولى من حيث حصة السكان من الثروة الحيوانية 
بالمقارنة مع الاقضية الآخری؛ يليه قضاء سؤران ثم قضاء أرييل المركز وجاءت الاقضية 
الأخرى بعدها وهي حسب الترتيب شقلاوه ومیرگه‌سوور وجؤمان. 

إن المؤشرات السابقة تدل على أن المحافظة تعد من المحافظات المشهورة في تربية 
الحیوانات: وهدا شيء طييمي لان معظم سكان المحافظة يشتغلون بالنشاط الزراعي 
بشقية النباتي والحيواني؛ إضافة إلى وجود المراعي الطبيعية فيه وكذلك وفرة الأعلاف 
التي تانسکل ابا لا رکش و تو تزبية الحيوانات. وعليه فان هذه الثروة الحيوانية في 
المحافظة يؤدي إلى جذب شبكة واسعة من طرق السيارات لغرض التسويق وإيصال 
الإنتاج الحيواني إلى المراكز الاستهلاكية والحضرية. 

نستخلص مما تقدم بان محافظة أربيل التي يتنوع فيها النشاط الزراعي سواء 
النباتي أم الحيواني وبشكل كبير مازالت طرق السيارات التي بتطلبها هذا النشاط دون 
المستوى المطلوب: وخاصة الطرق الريفية (الزراعية): ففي فصل الشتاء تتحول تلك 
الطرق إلى طرق موحلة يصعب السير عليهاء أي إن استعمالاتها موسمية. 

جدول رقم (۱۶۶) 
أعداد الثروة الحيوانية في محافظة أربيل حسب الوحدات الإدارية (اقضية)* لعام ۲۰۰۲-۲۰۰۱ 


EA ۱ ۱۰۸۲۷ i ۲ 
ا‎ ۳۹۸۸ ۱۳۰۹۵ 01۱۳۱۷ ۵ 


۱۰۲۱۷۲ | ۸۸۷ | ۴۹۹٦٤۹ ۸ 

















الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد علی:- 
إقليم کوردستان العراق. وزارة الزراعة والري؛ المديرية العامة للثروة الحيوانية وبيطرة آربیل: شعبة 
التخطيط والمتابعة: بیانات غير منشورة. 


* باستثناء قضاء مخمور لعدم توفر البيانات. 





- النشاط الصناعي‎ a 

هنالك علاقة وثيقة بین طرق النقل والنشاط الصناعي: فالنقل يمكن الصناعة من أن 
تتمتع بمزايا الإنتاج الكبير حيث تنخفض تكلفة الوحدة المنتجة. وقد ساعد التطور 
السريع في طرق ووسائل النقل المختلفة في زيادة كفاءة وسائل النقل من حيث العدد وطاقة 
النقل والسرعة؛ سواء بالنسبة لنقل الخامات الأولية أو بالنسبة لنقل المنتجات الجاهزة 
الصنع؛ كل ذلك كان له أثره في جعل عامل النقل من العوامل التي يحسب بها حساب عند. 
إقامة واختيار مكان المصنع؛ ا مكاني موجه" . ويعد النقل عاملا مؤثراً في تحديد 
مواقع الوحدات الصناعية باتفاق الباحثين في اقتصاديات الموقع. أمثال فيبر وفون ثونن 
وغيرهم. ولما کانت مقومات الصناعة من مواد خام ومصادر الطاقة واسواق 
والعمال.....الخ» نادراً ما تجتمع في منطقة واحدة أو إقليم واحد أو حتی دولة واحدة فان 
قیام الصناعة یستلزم عادة نقل بعض هذه المقومات أو کلها. فعلی سبیل المثال فیمالوا 
اقيم المصنع بجوار مصدر الطاقة أو السوق فانه یتطلب نقل المواد الخام أو ادا آقیم في 
آماکن تواجد مواد الخام فانه یتطلب نقل السلع المصنوعة إلى السوق وهکذا. وان قیام 
وتطور الصناعة لا بستلزم نقل المواد الخام أو مصادر الطاقة أو نقل السلع المصنوعة 
فقط: بل نقل القوی العاملة ایضا من مواقع سکناها إلى موقع المصنع وبالعکس. کل ذلك 
يط من خو لکل اٹیڈ وال يخ وة مرا أحد اهم خقر دات ال ةة انحوي رامل 
رئيسي من عوامل اختيار مواقع توطنها وإقامتها. 

ويمكن القول بان عملية النقل مهمة للصناعة ليس فقط لان الإنتاج يكون جاهراً: 
اقتصادياء للاستهلاك فقط عندما ينهي أو يكمل نقله» بل لان تكاليف النقل تشكل نسبة 
كبيرة من تكاليف الإنتاج. فعلى سبيل المثال لا الحصر (تشكل تكاليف نقل مواد الخام ما 
بين ))۳٣٥-٣٣(‏ من تكاليف إنتاج الأسمنت» و(170-١7/)من‏ تكاليف الصناعات المعدنية» 
ور۰ 6/) من تكاليف إنتاج مواد البناء)"''' 

وفیما تخص منطقة الدراسة فان النشاط الصناعي متخلف إلى حد كبير لإسباب 


عديدة لا نريد الخوض فيها لكونها تقع خارج مهمة هذه الدراسة. ولمعرفة اثر النشاط 


۱۰۱( 


" عبدالخلیل فضل واحمد حبیب رسول؛ جغرافية العراق الصناعیة: مطایع جامعة الموصل. الموصل: سنة 
الطیع بلا. ص۰۱۳۸ وانظر: احمد صالح عبدالله؛ المصدر السایق» ص۰۸۲ 
”''خریستو مارینوف: تحليل جغرافي اقتصادي للسکان والبيشة ۰ صوفياء ۱۹۷۳ء ص٢۲۷‏ (باللفة 
البلغارية). 





الصناعي على مد وإنشاء طرق السيارات في المنطقة. فان جدول رقم )٥٥٣١(‏ الذي يعكس 

واقع النشاط الصناعي في المحافظة تشير إلى:- 

٦‏ التركز الكبير للنشاط الصناعي قرب الأسواق (مركز المحافظة ومراکز الاقضية) 
وذلك لكون معظمها من الصناعات الموجهة إلى السوق» كصناعات (الغذائية والنسيج). 

٦‏ قلة الأيدي العاملة قي المجال النشاط الصناعي لمحافظة. حيث لا تشكل الأيدي 
العاملة سوى (2*,51/)من إجمالي سكان المحافظة. 

٣‏ تخلف النشاط الصناعي في المحافظة واقتصارها على أنواع معينة من الصناعات. 
إضافة إلى قلة المعامل الموجودة في المحافظة والتي لا تزيد عن (۳۶6)معملا. والتي 
معظمها من نوع المعامل الصغيرة التي تعمل فيها عدد قليل من العمال. 


مما تقدم نستنیج:- 

٦‏ إن ضعف النشاط الصناعي في المحافظة وطبيعتهاء (كون غالبيتها من الصناعات 
المتجهة نحو السوق) أدى إلى أن يكون تأثير هذا النشاط على مد وإنشاء طرق 
السيارات في المحافظة محدود جداً. اقتصر على مد وانشاء طرق السيارات إلى بعض 
المقالع الموجودة في منطقة حاج عمران في قضاء چومان. 

٢٠٭+‏ إن الاستنتاج الأول لا يعني بالضرورة ان النشاط الصناعي في المحافظة لم 
تستفيد من طرق السيارات الموجودة بل على العكس من ذلك. إن هذا النشاط استفاد 
من هذه الطرق إلى حد كبير سواء لنقل المواد الخام ومصادر الطاقة والعمال إلى 
المعامل أو لنقل السلع المصنوعة إلى الأسواق. إن المنطقة الصناعية الشمالية 
الموجودة في شمال مدينة أربيل على طريق (أربيل-صلاح الدين) خير مثال على ذلك. 

٣‏ إن تحسين طرق السيارات وتطورها يساعد على تطوير النشاط الصناعي في 
المحافظة بلاخص الصناعات الاستخراجية والصناعات الموجهة نحو مواد الخام: كما 
يساعد على إعادة التوزيع الجغرافي للصناعات في المحافظة. وان تطور النشاط 
الصناعي في المحافظة يساعد بدوره على تطور طرق السيارات فيها. 













































































جدول رقم (۱۵-۶) 
عدد المعامل وعدد الاأيدي العاملة للصناعات في محافظة آربیل حسب الوحدات الإدارية (اقضیة) لعام ۲۰۰۲ 








الوحدات الاداربة 


(اقضية) 





2ء 


۱۳۸ 


*ان الصناعات الاستخراجية ‏ المحافظة تشمل على المقالع فقط. 


الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد علی:- 


ak‏ چو ےت a‏ 5 ھپ ۳۹ 5 ما 

۸ مقابلة شخصية مع السید زکریا الله ويردي: وزارة الصناعة والطاقة المديرية العامة لشوون الفنية والانتاج» مديرية التنمية الصناعية بتاریخ‎ ١ 
.۲۰۰۲/۱/۲۲ مقابلة شخصية مع السيد ئاری كاك شين صابر؛ وزارة الصناعة والطاقة؛ المديرية العامة لاستخراج النفط والمعادن» مديرية شؤون النفط بتاريخ‎ = 
مقابلة شخصية ع السيد نيازى صالح یونس: وزارة الصناعة والطاقة. المديرية العامة لاستخراج النفط والمعادن‎ -۳ 


0 شعبة المسح الجيولوجي والتحري المعدني؛ بتاریخ ۵( 
-٤‏ حلاو حسين كريم؛ المصدر السابق. جداول متفرقة. ص۷۸ -۹۰. 


۱۳۹ 





لاح النشاط السياحي:- 

مما لاشك فيه إن السياحة تعتمد على حركة السکان اکثر من البضائع وهي بهذا 
تعني انتقال الأفراد من مكان إلى مكان أخر أو إلى بلدٍ غير بلدهم. وان السياحة في الوقت 
الحاضر ذات أهمية كبيرة: وذلك لمردودها الاقتصادي الکبیر لعدد غير قليل من دول 
العالم» حيث وصلت واردات السياحة الدولية في نهاية قرن العشرين تقریباً ٠ ٠(‏ *مليار 
دولار أمريكي)» بالإضافة إلى أهميتها الثقافية والاجتماعية” ". وتعد المسافة بین مراكز 
انطلاق السياح ومراكز استقبالهم العنصر الهام في تطور نشوء السياحة. من حيث المبداء 
يمكن أن كلما كانت مراكز استقبال السياح في تناول يد السياح كلما كانت قوة جذب هذه 
المراكز اكثر وذلك طبيعي لانه كلما ازدادت المراكز السياحية بعداً من مراكز انطلاق 
السياح ازدات تكاليف الوصول إليها من جهة وتقلصت إمكانية بقاء السياح فترة طويلة في 
هذه المراكز من جهة أخرى. ومن الضروري أن نشير هنا بان ليست المسافة بعدد 
الكيلومترات فحسب تلعب دوراً بل طرق النقل ونوعية وسائل النقل والوقت الذي يستغرقه 
لقطع تلك المسافة هي الآخری لها دور قي هذا الصدد وعلى هذا الأساس ربط أحد 
المختصين بالسياحة (00000ك٥))‏ بين المساحة السياحية الضرورية للسیاح والمسافة بين 
مراكز انطلاق السياح والمراكز السياحية من جهة أخرى. صاغ (000٥0ك٥))‏ بهذا 
الخصوص معادلة' ' ويرى (بان علاقة الجذب المتبادلة بين المراكز السياحية وأماكن 
انطلاق السیاح تتناسب تناسباً طردیاً مع عده سکان مراکز انطلاق السياح وعكسيا مع 
مريع المسافة بینها وبين المراکز السیاحیة). 

وفیما تخص منطقة الدراستة. فأنها تملك العدید من الامکانات السياحية الطبيعية 
والبشرية والتي نلخصها على النحو الأتي:- 


۳ ازاد محمد امین النقشبندي بايدخ دان به بنه‌ماکانی گه‌شت وگوزار له هه‌ریمی کوردستان؛ رژنامه‌ی 
برایه‌تی» هه‌ولنر؛ ژماره ۳۰۸۶ ل ۹۔ 

K=N/J ° 

حيث 1 - نصف قطر المساحة السياحية الضرورية لمركز انطلاق السياح. 

N‏ = عدد سكان مركز انطلاق السياح. 

و - المسافة بالكيلومترات بين مراكز انطلاق السياح ومراكز استقبالهم. 

انظر: 

ازاد محمد امین النقشبندي» المقومات الجغرافية الطبيعية لنشوء وتطور السياحة في المنطقة الجبلية قي 
العراق؛ مجلة كلية التربیة جامعة بصرة: عدد(۰)۲ ۰۰۱۹۷۹ ص ۹۲. 


أ) الإمكانات الطبيعية وتشمل على :- 

٦‏ معالم سطح الأرض:< إن معالم سطح الأرض الطبيعية هي إحدى معطيات البيئة 
الطبيعية والتي تلعب دوراً كبيراً في جذب السياح وتطور السياحة. وتتصف المنطقة 
الجبلية من محافظة أربيل بتنوع مناظرها الطبيعية وجمالها الخلاب والتباين الكبير في 
معالم سطح أرضها الطبيعية من وديان عميقة إلى سهول محصورة بين السلاسل الجبلية؛ 
والتي تتسع في بعض الجھات مشكلة مناطق رئيسية لتركز السكان قي المنطقة والهضاب 
المرتفعة والجبال الشامخة تكمن الأهمية السياحية للمنطقة في هذا التنوع الكبير في معالم 
سطح ارضيهاء فالسياح يفضلون التغير قي التضاريس والنبات....ال2©'92. 

-٢‏ المناخ:- يعد المناخ أحد المقومات الجغرافية الطبيعية وعاملاً مهما من العوامل 
المؤثرة قي نشوء وتطور السياحة وتبرز أهمية هذا العامل في كونه يحدد إمكانية الاستفادة 
من المصادر السياحية سواء كانت طبيعية أم من صنع الإنسان. ففي ظل الأحوال 
المناخية المناسبة فقط يمكن استغلال المصادر الطبيعية والاصطناعية من قبل السياح 
(کالجبال والبحيرات والبحار والشواطئ والغابات والمناظر الطبيعية الجميلة والمواقع 
الأثرية والثقافية والعمرانية...... الخ). هذا من جهة ومن جهة أخرى تعتبر اللأحوال الجوية 
والمناخية نفسها من الشمس المشرقة والهواء النقي؛ ودرجات حرارة معتدلة...الخ من 
العوامل المفضلة للتنمية السياحية” . وتتصف الأحوال المناخية في المحافظة بأنه جيد 


ومناسب لاستغلال المصادر الطبيعية والاصطناعية من قبل السياح. 


-٣‏ الموارد المائية:- تضم الموارد المائية جميع أشكال مصادر المياه كالأمطار 
والثلوج والمياه السطحية (الأنهار والبحيرات) والمياه الجوفية. كما أشرنا إليه a‏ 
إن الاتهوىوالمياه الجوفننة ق مسا فاه اوسيل اس کپ رمع شوہ وهو ووت 
وبالتالي تكمن أهميته في مد وإنشاء طرق السيارات في المحافظة. وفيما يلي عرض 
موجن للموارد المائية قي محافظة اربیل:- 

أ) المياه السطحية :- إن محافظة أربيل من المناطق الغنية بالمياه السطحية حيث يجري 
فيها نهر الزاب الكبير ورافده إضافة إلى نهر الزاب الصغير كما ذكر سابقاء إن لهذه الأنهر 
ورافدهما آهمية كبيرة في نشوء وتطور السياحة وبالتالي تعمل على جذب السياح. 


* ازاد محمد امین النقشبندي؛ المقومات الجغرافية الطبيعية لنشؤ وتطور السياحة في المنطقة الجبلية من 


العراق» المصدر السایق؛ ص ۰.۹۷۹۵ 








ب) المياه الجوفیه:- 

٦‏ الينابيع والعيون الطبيعية:- والتي تنشر بكثرة في المنطقة وتصبح المحور 
الأساسي للحياة البشرية إلى درجة إن وجود هذه الينابيع هو سیت يحدد مواطن 
السكن البشرية في اغلب جهات المنطقة وان نوعية مياه هذه الينابيع تعتبر صالحة 
لمختلف الاستخدامات. ومن أمثلة هذه العيون والينابيع ما هو موجود في المدن 
والمصايف المنتشرة في المنطقة الدراسة. أمثال شقلاوه وجنديان......الخ. 

2-1 المياه المعدنية:- وهي المياه الجوفية التي تتصف بصفات كيمياوية خاصة 
والتي تستخدم عادة لإغراض طبية وعلاجية ولهذا فهي مرتبطة ارتباطا وثيقا 
بالسياحة العلاجية. لقد عرف الإنسان منذ القديم الأهمية العلاجية لبعض العيو 
المعدنية فهي بما تملكه من الخواص الطبيعية الصالحة لمعالجة أنواع مختلفة من 
الأمراض. إن محافظة أربيل غنية بمياهها المعدنية نذکر منها على سبيل المثال لا 
الحصر (كراو- شيّرهسواره)” ''' 


-٤‏ النبات الطبيعي:- إن للنبات الطبيعي وبأخص الغابات أهمية كبيرة في نشوء 
وتطور السياحة. فالغابات نحد من وطأة الحر الشديد في الصيف والبرد القارص في 
الشتاء وتهيئ الجو المعتدل المنعش والصحي للمواطنین فهي تعمل على امتصاص 
الأشعة الساقطة في مناطق قمم الغابات؛ فان سطح ارض الغابة يسخن بدرجة اقل منه 
في الأراضي المكشوفة وتكون اختلافاتها صيفا كبيرة بصورة خاصة. 

إن الغابات تضيف الجمال والروعة على مراکز السياح والاصطياف وتعد ملاجی 
طبيعية لإيواء كثير من الطيور والحيوانات البرية. 

مما تقدم يمكن القول بان المنطقة الجبلية من المحافظة غنية بالغابات إضافة إلى 
غنى المنطقة بالأزهار البرية التي تضيف على الطبيعية جمالاء نذكر على سبيل المثال لا 
الحصر (ينفسج- شبوي- يا سمين.......الخ). بالإضافة إلى الكثير من الحشائش والأعشاب 


البرية بأنواعها المختلفة الطبية. والغذائية» والعلفية والمعطرة" , 


«'''' ازاد محمد امین النقشبندی» المقومات الجغرافية الطبيعية لنشوء وتطور السياحة في المنطقة الجبليتة. 
المصدر السایق» ص۱۱۳۲-۱۰۹. 
۳ المضنن: نقسه: فش ۰۱۰۷-۱۰ 





-٥‏ الطيور والحيوانات البریه:- الطيور والحيوانات البرية وكذلك الأسماك الموجودة قي 
الأنهار والبحيرات نخطی باهتمام السياح وتشکل أحد المقومات الجغرافية الطبيعية 
المؤثرة في السياحة. إن الطيور والحيوانات البرية التي تنتشر بکترة تسمح للسياح 
بمزاولة هواية الصيد اما الأنواع النادرة منها فتحظى باهتمام الباحثين العلمین"*. 

إن محافظة أربيل وبصورة خاصة المنطقة الجبلية منها تزخر بالطيور والحيوانات 
البرية وتكاد تنعدم فيها الحيوانات المفترسة والخطرة على الإنسان. نذكر على سبيل 
المثال لا الحصر (الدارج-الحمام البري-سوسك.....الخ). 
ب) الامکانات البشریه وتشمل علی:- 
-١‏ المناطق الأثرية والتاریخیة:- یعتبر المعالم الأثرية من مقومات الأساسية لجذب السیاح 
وتنشیط حركة طرق السیارات؛ فهي من الترکات التي ورئتها الانسان عبر العصور التاريخية 
لحضارة عريقة عبرت عن آهم واعظم المنجزات والأعمال التي قام بها آجدادنا القدماء 
واصبحت دليلا قويا يهتدي به الانسان إلى تاريخ الشعوب القديمة”'". 

وفي الحقيقة إن هذه المناطق الأثرية والتاريخية لم تستغل كمناطق سياحية في محافظة أربيل 

لحد الان. الأمر الذي انعكس سلبا على مد وانشاء طرق السيارات للوصول إلى هذه المناطق. 

ونكتفي بذكر بعض من أهم هذه المواقع الأثرية في محافظة أربيل:- 

قناة سنحاريب (قناة بستورة). كهف شانیدر؛ منحوته جبل حریر؛ تل كاوله كندال. تل 

بلوات» كردهجوتيار» تل ره‌شکین؛ خرابه؛ جهزنيكانى عەرەب: خرابه قوريتان» تل عازبان: 

كهف سیخ قلعة مالوشل؛ تل قصرك........الخ!. 

٢‏ مراقد والمناطق الدينية:- تعتبر من المقومات الحضارية المهمة في محافظة أربيل وذلك 

نظراً لقيامها بتجسید النواحي الفكرية لمعتقدات الناس» حيث عاش قي المحافظة منذ صدر 

الإسلاة جماعة من اقل العلم ورجال الدين: بذاك آصتبحت مقضد العلماء وال دباء مکایا لعدید 
منهم ودفنوا فيها. هناك أضرحة في داخل المحافظة:؛ والأخر قي خارج المحافظة والذي نكتفي 

بذكرها فقط وهي:- 

مرقد السلطان عبدالله ومقبرة دول اصحابان وشیٔخ ديّرى ومرقد عبدالرحمن بن ابي 
(۱۱۱) 


بكر والسید عزیر مرقد هيبة سلطان ومرقد اصحابه رەش 


'٭ " ازاد محمد امین النقشبندي: المقومات الجفرافية الطبيعية لنشوء وتطور السياحة في المنطقة الجبليةء المصدر السابق: 
۱۷۳ 

۲ ازاد محمد امین النقشبندی: محاضرات القیت على طلاب المرحلة الثانية. قسم الجفرافية. سنة ۰۱۹٩۲‏ 
۲ زیر بلال اسماعیل. المصدر السایق. ص۲۸-۲۲. 


7" صیو رر تفه صن احم 








ويمكن القول بان هذه المناطق الدينية أثرت تا على مد وإنشاء طرق السيارات» 

فجميع هذه المناطق الدينية المذكورة أعلاه آنشنت طرق السيارات للوصول إليها. 

۳- المنشاة والمرافق السیاحیة:- يعد الفنادق والمطاعم السياحية عاملا مهما من 

عوامل نش وتطور السياحة ‏ المحافظة وتبرز أهمية هذا العامل في تلبية احتیاجات 

السیاح من الراحة؛ والتي لها دور في مد وانشاء طرق السیارات في المحاقظت. فعلی سبیل 
المثال الفندق الجاهز ف سه‌ری رهش والدور السياحية فيها سابقا؛ كان سببا في مد 

وانشاء طرق السیارات فوق جيل پیرمام وامنداده. 

وفیما یخص تأثير النشاط السياحي على مد وانشاء طرق السیارات؛ یمکن تسجیل 

الملا حظات التالیه:- 

۱- رغم الامکانات السياحية الكبيرة للمحافظة الا ان النشاط السياحي لازال محدودا 
ومقتصراً على السياحة الداخلية (داخل الاقلیم) بالدرجة الأولى. 

٦‏ على ضوء الحقائق المذکورة في الفقرة السابقة یمکن القول بان تأثير النشاط السياحي 
على مد وانشاء طرق السیارات في المحافظه محدود ویقتصر على آماکن معينة. امتال 
مصایف بیخال وجندیان: 

-٣‏ هناك العدید من المواقع ذات امکانات السياحية الكبيرة لا تستغل بسبب عدم وجود 
طرق السیارات جيدة: وادي مه‌له‌کان في قضاء سوران خير مثال على ذلك . اد بضطر 
السياح للوصول إلى هذه المنطقة السياحية لمشي تقرب من (١٠)كيلومتر»‏ صورة رقم 
۳ او حتی عدم وجود طرق السیارات اصلا البحیرات المائية والتي تعرف محلیا 
بربنرم) الموجودة ضمن سلسلة حصاروست وغیرها من السلاسل الجبلية على ارتفاع 
تصل الی(۲۵۰۰)متر فوق مستوی سطح بحر خير مثال على ذلك» صورة رقم (۱۶): 

6- إن مد وانشاء طرق السیارات الجيدة إلى المواقع السياحية يعد عامل هام لتطوير الحركة 
السياحية في المحافظة التي لازالت تقتصر على تلك المراکز التي تقع على الطرق 
الرئيسية (شقلاوه) أو مد إليها طرق السيارات (بيخال وجنديان) ولا يمكن استغلال 
إمكانات المحافظة السياحية وتوقع تطور السياحة فيها دون امتلاك شبكة جيدة من 
طرق السيارات. 

-٥‏ إن العلاقة بين النشاط السياحي والنقل (طرق السيارات) علاقة متيادلة كما يساعد 
وجود شبكة جيدة من طرق السيارات إلى تطوير السياحة واستغلال الإمكانات 
السياحية. إن تطور السياحة وزيادة حجم حركة السياح هي الأخرى تساعد على تطور 
شبكة طرق السيارات لتلبية الاحتياجات المترايدة للسياح. 





E‏ :- الضوايط السياسية:- 

تلعب العوامل السياسية دوراً مهما في مد طرق النقل سواءاً كانت طرق السيارات ام 
سكك حديد أم خطوط جوية أو فتح القنوات الملاحية لوصل الأنهار بعضها بالبعض 
الا خر وذلك من أجل أحكام السيطرة على كافة أنحاء الدولة. فعلى سبيل المثال كانت 
الإمبراطورية الرومانية تهدف من بناء الطرق وتوسيع شبکاتھا إلى فرض سيطرتها على 
كافة أرجاء الإمبراطورية اولا وتسهيل عملية نقل القوات العسكرية في الوقت الضروري 
لفتح حركات التمرد أو للاستيلاء والاستحواذ على أقاليم جديدة”"". 

وفيما تخص منطقة الدراسة» فقد لعبت الضوابط السياسية دوراً كبيراً في مد وإنشاء 
طرق السيارات فيها بغية أحكام قبضة الحكومة المركزية وبسط نفوذها وسيطرتها عليها. 
بالرغم من دور الضوابط السياسية وتأثيرها على مد وانشاء طرق السيارات فیها؛ وعلى 
التوزيع الجغرافي لهذا الطرق فيما بعد: قد تباین بتباين مراحل تطور طرق السيارات كما 
أشرنا أليها في الفصل الثاني إلا أننا نجد هذا الدور منذ تأسيس الدولة العراقية ولغاية 
اليوم. بإمكان تلخيص دور الضوابط السياسية في مد وإنشاء طرق السيارات في محافظة 

أربيل وحسب مراحلها قي النقاط التالية:- 

-١‏ اقتصار الطرق قبل عام (۱۹۰۰) على ربط مركز (لواء) محافظة أربيل ببعض مراکز 
(الوية) محافظات العراق القريبة؛ كمركز (لواء) محافظة الموصل: ومركز (لواء) 
محافظة كركوك عبر طريقي (اربیل-الموصل) و(أربيل-كركوك) على سبيل المتال. 
كما إن مد وإنشاء طريق أربيل حاج عمران طريق (هاملتون) في (لواء) محافظة أربيل 
بطول (۱۹۱)کم آنذاك» كان من بين أهداف مدها وإنشاءها الاستحكام والسيطرة 
العسكرية على هذه المنطقة. كما أشرنا أليها في الفصل الثاني. 

-٢‏ بالرغم من قلة أطوال الطرق خلال المرحلة الأولى (۱۹۷۰-۱۹۰۰) من مراحل تطور 
طرق السيارات في المحافظة» حيث لم تشكل أطوال الطرق خلال هذه المرحلة سوى 
نسبة قلیلكة (۲۰/) من مجموع أطوال الطرق في المحافظة. الا إن أهمية الضوابط 
السياسية برزت خلال هذه المرحلة على عملية مد وإنشاء طرق السيارات في 
المحافظة. وان مد وإنشاء طريق (رواندز-میرگه‌سوور-شیروان مەزن)؛ (١86)كم؛‏ في 
قضاء سوران خير مثال على تأثير الضوابط السياسية في مد وإنشاء الطرق خلال 
هذه المرحلة. 


۳ ساطح محليء النقل والمواصلات. الطبعة الأولى» مطبعة الاتحاد جامعة دمشق؛ ۱۹۹۰-۱۹۸۹ء ص ۲۷. 





-٣‏ إن عملية مد وإنشاء طرق السيارات لم تنشط إلا في أوائل السبعينات» 
المرحلة الثانية (*ٴ ۱۹۷ ۱۹۹۰) من مراحل تطور طرق السیارات وذلك لاحكام 
قبضة الحكومة العراقية وتثبیت سيطرتها على المحافظة» حيث كانت الحكومة 
تعلم جيداً بأن مد أي طريق إلى أي مكان من المحافظة يعني مد سيطرة الحكومة 
إلى تلك المكان. هذا ما لاحظناه من حيث صدارة المنطقة الجبلية المعقدة 


الالتواء بمد وإنشاء طرق السيارات» خلال فترة اتفاقية آڈار(٭ٴ ۱۹۷۶-۱۹۷ 
۱ وسنوات التي تلتها وأبان الحرب العراقية الإيرانية. 

-٤‏ إن مناطق عديدة من محافظة آربیل اهملت من حیث مد وانشاء طرق 
السیارات فیها في مرحلة ما أو في جمیع المراحل» فعلی سبیل المثال اهمال وقلة 
اطوال الطرق في قضاء مخمور في المرحلة الثالثشة (۲۰۰۲-۱۹۹۰) من مراحل 
تطور طرق السیارات؛ للأسباب سياسية (کونها تحت سيطرة الحكومة المركزية 

وما یجدر ذکره إن محافظة اربيل کجزء من المنطقة الكوردية قد تعرض ال الاهمال 
من قبل الحکومة المركزية قي مختلف المحالات ومن بينها مد وانشاء طرق السیارات؛ ومما 
يؤسف له إن الباحتین العراقیین العرب یعزون هذا التخلف بالصعوبة مواجهة التعقید 
التضاريسي والتکالیف الباهضة لمد وانشاء طرق السیارات. فعلی سبیل المثال نجد 
العاني عند الکلام عن النقل في العراق عزی تخلف النقل في المناطق الشمالية إلى تقاعس 
السلطات المسوولة في مواجهة الصعوبات الطبوغرافية حيث ذکر؛ یعزی تخلف النقل في 
الماضي في الجزء الشمالي من العراق» (ومن بینها منطقة الدراسة بالطیع) إلى تقاعس 
السلطات المسوولة قي الماضي قي مواجهة الصعوبات الطبوغرافية نظراً لما تتطلبه من 
نفقا ییا مضة(؟. ۱ 

نستخلص مما تقدم بان الضوابط السياسية من العوامل المؤثرة في مد وانشاء طرق 
السیارات قي محافظة أربيل» حیث إن السلطات المركزية قد قامت بمد وانشاء الطرق قي 
المحافظة بقدر ما نخدم مصالحها في أحكام قبضتها وبسط سیطرتها ونفوذها على 
المنطقة الكوردية ولمحابهة الثورات الكوردية. 


"خطاب العاني؛ جفرافية العراق مطبعة دار الحکمة؛ بغداد: ۱۹۹۰ء ص‌۳۸۸. 








السحت الخطالف 


تقیم شبكة طرق السیارات الحالية ‏ محافظة آرسل 


هو 


مه اموجه 


بغية تقيم شبكة طرق السيارات في المحافظة؛ نرى من الأفضل استخدام أسلوب 
المقارنة بينها وبين شبكة الطرق في بعض الدول الآخری: والأوربية والشرق الأوسطية 
وكذلك مع إحدى محافظات العراقية» على الصعیدین؛ الكمي والنوعي. ولقد اقتصرت 
المقارنة على الطرق المبلطة» حيث اهملت الطرق الترابية» وذلك لقلة أهميتها من جهة 
وعدم درجها ضمن الإحصاءات الخاصة بشبكات طرق السيارات في بعض الدول الأخرى 
من جهة ثانية. 

بلغت أطوال شبكة طرق السيارات المبلطة في محافظة آربیسل عام ۲۰۰٢‏ 
(۱۹۳۲,۹)کیلومتر. ويسكن محافظة أربيل التي تبلغ مساحتها (۱۵۶۲۰)کیلومتر مربع 
(۱,۲۹۱,۳۹۷)نسمة خلال العام نقسه. 

تقتصر الطرق المبلطة في محافظة آربیل على (الطرق الرئیسة: والطرق الثانوية) 
وهي الطرق غير المنفصلة بالجذر الوسطية وهذا يعني من الناحية النوعية تفتقر 
المحافظة إلى الطرق المبلطة ذو الممرين“. وکما انها خالية من طرق المرور السریع 
.(Expres Ways)‏ 

۳ ضوء المعلومات المذكورة أعلاه» نستنتج بان كثافة العامة لشبكة طرق السيارات 
المبلطة في محافظة اربيل تبلغ (۱۲,۵۳)کیلومتر من الطرق لكل (١٠٠)كيلومتر‏ مربي 
و(۱.۳۸)کیلومتر من الطرق لكل ٠ ٠*(‏ ١١)نسمة.‏ 

عند مقارنة هذه الحقائق والأرقام بالدول والمحافظات الأخرى» يمكن التوصل إلى 
بعض الاستنتاجات نقيم من خلالھا شبكة طرق السيارات في محافظة أربيل وعلى النحو 
الآتي:- 
اولا: - بالمقارنة مع دولة أوربية؛ بلغارياء التي تتصف بتنوع تضاريسها على غرار 
محافظة اربیل نجر(":- 





" يبلغ طول الطرق المبلطة ذات الممرین في محافظة اربیل حوالي (۲۰,۲)کیلومتر فقط. 
'" ' بروفیسور اکانت بینکوف وبروفیسور تودور خریستوف. الجغرافية الاقتصادية لبلغاریا؛ صوفياء ۱۹۷۰ 
ص۳۲۲ (باللغة البلغاریة). وانظر ایضا: 

www.unece.org/trans/new-tir/seci/countries/bulga 0 Road/ (۰ 


)۷,۱۲۱,۳۳۷( تبلع مساحة بلغاريا (١١٥۱۱۰)کیلومتر مريع» وعدد سکانها‎ ٦ 
NEST نسمة عام‎ 


سے بلغت أطوال شيكة الطرق المبلطة في بلغاریا: (۲۰۹۲۲۵)کیلومتر عام ۱۳ 
وهذا یعنی:- 


۵ تبلغ الكثافة العامة لطرق المبلطة في بلغارياء بالتسبة لمس‌احنها 
(٦۳۱,۸)کیلومتر‏ لكل (۱۰۰)کیلومتر مربع. أي اكثر من (۲,۵۶)ضعف كثافة 
الطرق المبلطة حسب المساحة في محافظة اربیل. 

ب) تبلغ الكثافة العامة لطرق السيارات في بلغاريا بالنسببة لعدد سكانها 
AT RS‏ (***٠٠)نسمة.‏ آي اكثر من (٣۳,۳)ضعف‏ كثافة الطرق 
المبلطة حسب عدد السكان في محافظة اربيل. 

-٣‏ إن نسبة غير قليلة» حوالي (1۱6) من الطرق المبلطة في بلغاريا من نوع طرق 
المرور السريع والطرق الدرجة الأولى ذات الممرين. في حين تفتقر محافظة اربیل 
إلى هذه الأنماط من الطرق. 

-٤‏ ان الطرق المبلطة الغير المنفصلة بالجذر الوسطية في بلغاريا تتصف 
بجودتها مقارنة بمثيلاتها في محافظة أربيل. 

ثانیا: - بالمقارنة مع دولة شرق أوسطية نفطية. الكويت» التي تقارب مساحتها 

مساافظة لک فة تاره ت **: 


اڪ تبلغ مسساحة الكويت (۱۷۸۱۸)كيلومتر مریع» وعدد سككانها 
)٭ ir EY ۲,۰ E‏ عام T°‏ 


۲۰۰۲ بلغت اطوال شبكة الطرق المبلطة في الکویت: (٣٣٦۳)کیلومتر عام‎ - -٢ 
وهذا يعني:-‎ 


) تبلغ الكثافة العامة لطرق المبلطة في الكويتء بالنسبة لمساحتها 
(۲۰,۶۹)کیلومتر لكل (۱۰۰)کیلومتر مريع. أي اكثر من )١,٦١(‏ ضعف كثافة 
الطرق المبلطة حسب المساحة في محافظة أربيل. 





‘www.emro.who.int/arabic/MNH/WHD/count ry profile-kuw.htm. 21/7/2003.‏ 
يشمل على عدد السكان الكويتين والوافدين؛ إذ إن عدد السكان الكويتيين يبلغ )۷٥۰(‏ آلف نسمة تقريبا. 
وانظر : 
www.wam.org.ae/Reports/national-2002.htm.22/7/2003‏ 





ب) ‏ تبلغ الكثافة العامة لطرق المبلطة في الکویت. بالنسبة لعدد سكانها 


(۱,۸۲)کیلومتر لكل (۱۰۰۰)نسمت. أي اكثر من (١5,١)كثافة‏ الطرق المبلطة 
حسب عدد السکان في محافظة اربیل. 

٣‏ إن نسبة كبيرة» حوالي (57)) من الطرق المبلطة في الكويت من نوع طرق المرور السریع 
والطرق الدرجة الأولى ذات الممرين. في حين تفتقر محافظة أربيل إلى هذه الأنماط من الطرق. 
-٤‏ ان الطرق المبلطة الغير المنفصلة بالجذر الوسطية في الكويت ذات مواصفات فنية عالية 

مقارنة بمثيلاتها في منطقة الدراسة. 
وتجدر الإشارة إلى إن نسبة كبيرة من مساحة الكويت عبارة عن منطقة صحراوية غير 
مسكونة حيث يتركز معظم السكان في العاصمة والمدن الرئيسية الواقعة على الشريط الساحلي 
المطل على الخليج العربي وهذا يعني ان كثافة العامة لطرق المبلطة بالنسبة للمساحة 

العسكوتة فعليا مرتفعة جداً. 

ثالثا:- بالمقارنة مع دولة شرق اوسطية أخرى؛ لبنان؛ التي مساحتها اصفر من 

مساحة محافظة اربيل وتضاريسيها ذات طبيعة جبلية نی('':- 

-١‏ تبلغ مساحة لبنان (۱۰۳۹۸,۸۵۰)کیلومتر مریع» وعدد سكانها (/554,01,؟)نسمة عام 
تما 

-٢‏ بلغت اطوال شبكة الطرق المبلطة في لبنان؛ (٭ 147)كيلومتر عام ۲۰۰۲وهذا يعني:- 

۵ تبلغ الكثافة العامة لطرق المبلطة في لبنان» بالنسبة لمساحتها (۱۲,۲)کیلومتر لكل 
(۱۰۰)کیلومتر مريع. اي اكثر من (۶,۹۷)ضعف کثافة الطرق الميلطة حسب المساحة 
في محافظة اربیل. 

ب) تبلغ الكثافة العامة لطرق المبلطة قي لبنان. بالنسيبة لعدد سکانها 
(۱,۸۷)کیلومتر لكل (۱۰۰۰)نسمة. أي اكثر من (۱,۳۰)ضعف كثافة الطرق المبلطة 
حسب عدد السكان في محافظة اربیل. 

۳ إن نسبة غير قليلة حوالي (۲۸/) من الطرق المبلطة في لبنان من نوع طرق المرور 
السريع والطرق الدرجة الأولى ذات الممرين. قي حين تفتقر محافظة أربيل إلى هذه الأنماط 
من الطرق. 

-٤‏ ان الطرق المبلطة الغير المنفصلة بالجذر الوسطية قي لبنان تملك مواصفات فنية 
جيدة بمقارنة بمثيلاتها في محافظة أربيل. 


۱۱۱5 yww.emro.uae.com/arabic/labnan.htm.25/7/2003. 


رابعا:- بالمقارنة مع محافظة من المحافظات العراقية» محافظة ديالى» والتي تقرب 
ساسب ررق 0102 الكافظةازرون. سجن" : 

ةمسن)١١178745( تبلغ مساحة دیال (١٥۸٦۱۷)کیلوستر مربع؛ وعدد سكانها‎ -١ 
ا ا‎ 

۲- بلفت اطوال شبكة الطرق المبلطة ق محافظة دیال (۱۹۸۵,۸)گیلومتن عام ۲۰۰۲وهذا 


يعني := 


0 


 )‏ تبلغ الكثافة العامة لطرق المبلطة في محافظة ديالى: بالنسبة لمساحتها 
(۱۱,۲۲)کیلومتر لكل (۰ ۱۰)کیلومتر مربع. أي اقل من كثافة الطرق المبلطة حسب 
المساحة في محافظة أربيل. وهذا يرجع إلى كبر مساحة محافظة ديالى مقارنة بمساحة 
محافظة ایل 
ب) تبلغ الكثافة العامة لطرق المبلطة قي محافظة ديالى: بالنسية لعدد سكانها 
(۱,۸)کیلومتر لكل (١٠٠١١)نسمة.‏ أي اكثر من (۱,۲)ضعف تثافة الطرق المبلطة حسب 
عدد السكان في محافظة أربيل. 
تجدر الاشارة هنا الى ان التوزيع الجغرافي لسكان في محافظة ديالى یتسم بتباينه الكبير 
حيث يتركز السكان وتتركز المدن والمراكز السكنية الكبيرة في المحافظة علی ضفاف نهر 
ديالى وفروعها بينما توجد مساحات شاسعة غير مسكونة او قليلة السكان وهذا يعني 
كثافة الطرق المبلطة في محافظة ديالى بالنسبة للمناطق المسكونة فعلا اكبر من الرقم 
المشار الیه سابقا. 
٣‏ إن نسبة غير قليلة؛ حوالي (۳۱/) من الطرق المبلطة في محافظة ديالى من نوع طرق 
السريعة ذات الممرين. في حين تفتقر محافظة أربيل إلى هذا النمط من الطرق. 
- تان تقیم شبكة طرق السیارات ق محافظة اربیل یکون تاقضاً ما لم تتم هذا تقیم علی 
مستوی الوحدات الادارية الصفيرة ایضا. حیث بواسطته فقط یمکن تحدید المناطق التي 
تعاني من نقص كبير في مجال طرق السیارات في المحافظة والأخری التي افضل نسبياً في هذا 
المجال. لما تقدم نحاول تقیم شبكة طرق السیارات في المحافظة على مستوی الاقضية 
وتحديد مكانة (مرتبة) كل قضاء في هذا المجال وبالاعتماد ايضا على ما تملكه من الطرق 
المبلطة عن طريق استخراج حاصل موقع الطرق (نسبة التركز الموقعي) لكل قضاء. 
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" الجمهورية العراقية: وزراة التخطیط: الجهاز المرکزی للاحصاء: مجموعة الإحصائية السنوية لعام۱۹۹۸ء مطيعة 
الجهاز المركزي للا؛حصاء: بغداد: جدول رقم (۲). وانظر ایضا: خضير عباس خزعل الكرادي» المصدر السابق. ص٢‏ ۷. 





بالرغم من ان حاصل الموقع (أو نسبة التركز الموقعي) استخدم كطريق لقياس درجة 
الترکز الصناعي في منطقة ما أو إقليم ماء إلا إن بإمكان استخدامها لقياس درجة تركز أية 
ظاهرة من الظواهر في منطقة أو إقليم او وجدة إدارية مع تركز نفس الظاهرة في إقليم أوسع 
او في البلاد كله" فإذا بلغ حاصل موقع كثافة الطرق (۱) فان ذلك يعني أن حصة 
(القضاء تعادل حصة المحافظة) وان تجاوزت النسبة )١(‏ فان ذلك يعني ترکر الطريق 
الميلطة في ذلك القضاء بشكل افضل من تركزها في المحافظة. أما إذا قلت عن (١)فان‏ هذا 
يعني بان طرق السيارات لم تتطور في ذلك القضاء بالقياس إلى المعدل العام لتطور طرق 
السيارات في المحافظة ويعد دليلاً على حاجتها الشديدة لتطور طرق السيارات فيهاء علما 
ان تجاوزت نسبة حاصل موقع كثافة الطرق عن )١(‏ في اقضية محافظة أربيل لاتعني 
بالضرورة عدم حاجتھا إلى مد وإنشاء مزيد من الطرق وتحسين الطرق الموجودة فيها 
بقدر ما يعني إن حالتها افضل مقارنة بالاقضية الأخرى في المحافظة. إن جدول 
رقم )٠١-٤(‏ الخاص بحاصل موقع كثافة الطرق المبلطة لاقضية محافظة اربيل تشير 

إیف:- 

-١‏ إن حاصل موقع كتافة الطرق المبلطة حسب المساحة في اقضية (اربیل المرکز: 
ميركهسوور: شقلاوه: چؤمان) تزيد عن )١(‏ وهي على التوالي (21,85 ٦,۱ء‏ ۰۱,۶۳ ۱.۶۱) 
1 حين تنخفض في الاقضية الباقية (سوران» کویسجنق؛ سهل اربيل» مخمور)» عن )١(‏ 
وهي علی التوای ۰۹۹(7 ۰,۸۲ ۷۱,*» ۶٩‏ *). 

-٣‏ إن حاصل موقع كثافة الطرق المبلطة حسب عدد السکان في جمیع اقضية اربیل: عد 
قضاء اربیل المرکز» يزيد عن (۱) وهي على النحو الآتي» (۸۰۷۰) في قضاء میرگه‌سوور: 
(۳,۶۷) في قضاء حومان» (۲,۷۲) في قضاء شقلاوه؛ (۲,6) ق قضاء سوران (۱.۸۷) قي 
قضاء کویسنجق» (۱:۶۷) في قضاء سهل ربیل (۱:۲۳) قي قضاء مخمور. قي حين انه اقل 
من (۰:۱۵) في قضاء أربيل المرکر. 

۳- إن ارتفاع حاصل موقع كثافة الطرق المبلطة حسب عدد السکان في جمیع اقضية 
أربيل لایعد دليلاً على تطور طرق السیارات في هذه الاقضية بل آنها نتيجة انخفاض 
الكثافة العامة لطرق المبلطة حسب عدد السکان في عموم منطقة الدراستة. بسبب الوزن 
السکان الكبير لقضاء اربیل المرکز الذي لوحدة شکل اکثر من (۱۳/) من عدد سکان 
المحافظة. 





۲ ابراهيم شريف» احمد حبیب رسول: نعمان دهش» جفرافية الصناعة: دار الکتب للطباعة والنشر بغداد: 
۰ ص ۰۱۲۹ 





ولكى نقيم نوعيا طرق السيارات حسب الاقضية وجدنا من المناسب استخراج 


حاصل نمط الطرق للاقضية المحافظة حيث أدرجنا نتائجھا قي جدول رقم )۱۷-١(‏ 


ود نستنتچ منه: - 


٦‏ إن حاصل موقع نمط الطرق الرئيسة في اقضية (چؤمان: سهل اربيل: 
شقلاوہ: أرييل المرکز) تزيد عن )١(‏ وهي على التوالي (٦۱,۹ء‏ ۱,۸۰ء ۱۱ ,۱: 
45 في حين تنخفض في الاقضية المتبقية (کویسنجق؛ سؤران» مخمور) عن (۱) 
وهي على التوالي (۰۰,۹۹ ۰۰,۱۷ ۲ ,٭). وتجدر الاشارة الى ان قضاء 
مارا وی ر ا ما فن ملا ان 


2020-5 ان حاصل موقع نمط الطرق الثانوية قي اقضية (مخمور› میرگه‌سوور: 
سزران) تزيد عن )١(‏ وهي على التوالي (۰۱,۳۸ ۰۱,۳۶ ۱,۰۰۶) في حين تنخفض 
في الاقضية المتبقية (أربيل المرکز؛ سهل اربیل؛ کویسنجق. چؤمان شقلاوہ) 
وهي علی التوالي (۰۱,۹۷ ۰۱,۹۷ ۰۱,۹۷ ۰۰,۸۶ ٭رت »ع 


٦٢‏ إن حاصل موقع نمط الطرق الريفية (الزراعیة) في اقضية (شقلاوه» سؤران: 
کویسنجق) تزيد عن (۱) وهي على التوالي (۰۱,۳۷ ۰۱,۱۱ ۱,۰۳). قي حين 
تنخفض في الاقضية المتبقیه (میرگه‌سوور؛ اربیل المرکز؛ چومان» سهل اربیل: 

مخمور) وهي علیٰ التوالي FAY)‏ و کل OIE GAVE N Nee‏ 
ویمکن القول بان الاقضية التي حاصل موقع أنماط الطرق (الرئيسة- الثانوية) فیها 
عالية تکون متطورة نسبیا من حیث نوعية طرق السیارات. في حين الاقضية التي حاصل 
موقع نمط الطرق الريفية (الزراعیة) فیها عالية تکون متخلفة من حیث نوعية طرق 

السیارات. 




































































جدول رقم (۱۱-۶) 
حاصل موقع كثافة الطرق المبلطة لاقضية محافظة اربیل 


كثافة الطرق 


حسب المساحة 
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جدول رقم )۱۷-٤(‏ 
حاصل موقع كثافة أنماط الطرق لاقضية محافظة أربيل 


أربيل المركز سهل اربيل شقلاوه 


NA 1‏ کہ 


e 2.۵‏ ال 


الریفیة (الزراعية) 





الجدول من عمل الباحثة بالاعتماد على معطيات جدول رقم .)۳-٣(‏ 


من تقيمنا لطرق السيارات قي محافظة أربيل نستنتج:- 
اولا:- من الناحية النوعية تعاني محافظة ارییل تقاض كديرا من حيث طرق 
السيارات كما تشير الأدلة التالیة:- 
٦‏ افتقار المحافظة إلى طرق المرور السريع والطرق المبلطة ذات الممرين 
المنفصلين بالجذر الوسطية. 


٦‏ _ إن معظم الطرق المبلطة قي المحافظة لیس من نوع الطرق الجيدة مقارنة 
بمثيلاتها في الدول الآخری. 
٣‏ نسبة غير كافية حوالي (+*77) من طرق الترابية (الطرق الريفية (الزراعية)). 


ثانيا:- من حيث الكم تتخلف محافظة اربیل عن الدول الأخرى والمحافظات الأخرى»› 
بالأاخص عند الأخذ بنظر الاعتبار المساحات المسكونة قعلیاً في هذه الدول والمحافظات 


من حيث امتلاكها لطرق السيارات. 


ثالثا:- تتباين اقضية محافظة أربيل من حيث درجة تخلفها في مجال طرق السيارات 
وبالتالي حاجتها إلى مد وإنشاء مزيد من طرق السيارات فيهاء حیث تظهر كل من 
اقضیة(مخمور» سهل اربيل» کویسنجق» سوران) كاقضية تعاني من نقص واضح في مجال 
الطرق المبلطة. تجدر الإشارة إلى إن هذا الكلام لا يعني تطور طرق السيارات في بقية 
اقضية المحافظة بعدم حاجتها إلى مد وإنشاء مزيد من الطرق فيها وصيانة وتحسین ما 
موجود فیها من الطرق. ۱ 


رابعا:- تتباین اقضية المحافظة من حيث التطور النوعی لطرق السیارات فیها. حيث 
تبرز کل من اقضية (چؤمان: سهل اربیل؛ شقلاوه؛ اربیل المرکز) کاقضية متطور نوعياً في 
مجال طرق السیارات مقارنة بالاقضية المتبقية وذلك لارتفاع حاصل موقع نمط الطرق 
الرئيسة فیها. 





